ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Ingrédients / Identification

10

TYPE QUANTITE ORGANES
RHODOQRSEAL 5661 Enduire Trous de gaupille de transmission,
Loctite FRENBLQC . . N . .
Résine de freinage et d’étanchéité Enduire Vis de fixation des étriers de frein.
Loctite FRENETANCH . . L . .
Résine de freinage et d'étanchéité Enduire Vis de fixation poulie vilebrequin.
Pate pour tuyaux d’'échappement Enduire Etanchéité d'échappement.

Identification

Manuels de réparation moteur a consulter en fonction du type de moteur a réparer.

Mgoteur

Manuel de
réparation

C E F(E) | F(D)

Mot C.

Mot. E

Mot. F (E)

Mot. F (D)




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Identification 10
Type de Moteur Cylindrée Alésage Course Rapport
véhicule ° {cm3) {mm} {mm) Volumétrique
8.530-C330 €16 730 1237 71,5 77 9,2
L530-5530 :
B531-C531
C1) 742 1397 76 77 8,2
L530-1 531
B53H-B53P
C53P-L53H C2) 776 1397 76 77 9,25
L53P
- 2
BRadSEE o C31 710 1390 78 77 9
L532-5532
B537-B53G
C537-L537 E6) 700 - 701 - 706 13390 75,8 77 9,5
L53G-5537
BS3A-B535 E7)
C53A-C535 700 - 706 - 740 1390 75,8 77 9.5
L53A-L535 742 - 745
B 53W - Ch3W
E7F 730 1171 75,8 64,9 9,25
L53W-S53W
B533-B536 F2ZN
C533-L533 720-721-722-724 1721 81 83,5 9,5
L 536 726 -727-728
B53B-B53C
B53F-C53B F3N
C53C-C33F 740 - 741 1721 81 83,5 95
D 53C-L53B 742-743
L53C-L53fF 746
$53C




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Identification

10

Type de Moteur Cylindrée Alésage Course Rapport
véhicule s {cm3) {mm) {mm) Volumeétrique
B538-B53V-B53Y
C538-C53Vv-C53Y F3P
D53V -D53Y-3538B 704 -705-706
1794 82.7 83,5 9.8
707 -708 - 760
L538-L53V-LS3Y
353F - 453F - 553F - 853F
F3P 682
S 53Y
353A-453A-553A-853A
1794 82,7 83,5 9,7
353C-453C-553C
353D -453D -553D F3P 765
453H - 553H
B539-B53D
€539-C53D F7pP
1764 82 83,5 10
D 53D 700-704
L539-L53D
B534-B53/-B53J
B53K-B53T-B53Z
€534-C53/-C53l]
F8Q
C53K-C53T-C532 610 - 700 - 706
1870 80 93 21.5
740 -742 - 744
L534-L531-L53)
764 - 768

L53K-L53T-L53Z

5$532-5534-5 531
$53)-853K-553T




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Consommation d'huile

METHODE DE CONTROLE

Une consommation d'huile moteur de 1 litre aux
1 000 km est tolérée.

Vérifier qu'il ny a pas de fuite extérieure d’huile
mateur.

Pour un contrble efficace, il est nécessaire de re-
specter certaines conditions pour vidanger I'huile
moteur :

- |e moteur doit &tre chaud,

- retirer la jauge d'huile et |le bouchon de
remplissage.

Vidanger ensuite le moteur et laisser s'@goutter
durant 15 minutes minimum.

Reposer le bouchaon de vidange et le “sceller”
(touche de peinture a la fois sur le bouchon et |e
carter inférieur) afin de pouvoir vérifier plus tard
gu'il n'a pas été déposé,

Effectuer le remplissage d'huile moteur en I'ajus-
tant 3 la jauge au maxi.

Reposer et plomber |e bouchon de remplissage.

Demander & |‘utilisateur du véhicule de revenir
apreés avoir parcouru 19000 km avec le véhicule en
ayant surveillé réquliérement le niveau d'huile par
la jauge.

Lors du retour du véhicule, vérifier que les
bouchons de vidange et remplissage n‘ont pas été
déposeés.

A l'aide d'une éprouvette, réajuster le niveau
d’huile au maxi et noter la quantité remise,




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Pression d'huile moteur

10

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 836-05

Coffret de prise de pression
d’huile

CONTROLE

Le controle d

e la pression d'huile doit Btre

effectud lorsque le moteur est chaud {(environ

BD°C).

Composition du coffret Mot. 836-05.

87363R1
UTILISATION
Types Regimes Pressions Qutillage
maoteurs en tr/min. mini a 80°C {bar) Mat. 836-05
Ralenti 0,7
C tous types 4 000 35 C+E+F
1000 1.2
F tous types 3 000 35 B+F
Ralenti 1
E tous types 4 000 3 C+F




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
c Moteur - Boite de vitesses

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
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Mot. 1273 Qutil de contrdle de tension courroie
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) - les fixations arriére du démarreur et le dégager,
Vis de fixation de la poulie de vilebrequin 11 - les cables d’accélérateur et de starter,
Ecrous de fixation des supparts moteur a4 - les blocs raccords &lectrigues,
DEPOSE - les tuyaux souples du circuit de chauffage,

- le capteur de I'allumage électronigue intégral

Débrancher la batterie. pour Jes véhicules qui en sont équipés,

Suivant égquipement, déposer e coussin airbag
autonome afin d'éviter tout risque de déclenche-
ment (se reporter au fascicule "Airbag premiéere
genération").

Dépaoser :

- le radiateur, aprés avoir vidangé le circuit de
refroidissement,

- lacourroie de pompe a eau - alternateur,

-~ le tirant de liaison moteur - boite de vitesses,

- latdle de protection du volant moteur,

- la poulie de vilebrequin, placer la ¢lavette du

vilebrequin en haut et déposer le moyeu de
poulie,

856715

- les vis de fixation moteur - boite de vitesses,

860885




Moteur - Boite de vitesses

Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ c \

10

- les deux goujons A etB,

36308R

- I'écrou inférieur de fixation du tampon moteur
droit,

- labride d"échappement.

A l'aide du positionneur de charge, soulever
progressivement le moteur en vérifiant au fur et a
mesure |a position droite afin d'éviter son déboi-
tement.

Placer un <ric sous la bolte de vitesses pour le
maintenir en position.

857408

Dégager le moteur.
Graisser les cannelures de |I'arbre d’embrayage.
REPOSE {Particularités)

- |a bride d'échappement,

92324R

NOTA : les brides de descente échappement sont
munies d'entretoises (1) qui déterminent la ten-
sion des ressorts, serrer jusqu’a venir en butée sur
les entretoises.

- le démarreur en vérifiant le positionnement de
la douilie de centrage (B).




Moteur
C

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

10

Effectuer :

- |e plein d’huile moteur,

- le plein et [a purge du circuit de refroidisse-

ment,

la tension de la courroie {voir chapitre 07 "Ten-
sion courroie").




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
c Moteur - Boite de vitesses

10

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.vi. 31-01 Broches pour goupilles élastiques
T.Av, 476 Arrache rotules
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @ Déposer :

Vis de fixation des étriers de freins 10 - lecapot,
Boulons de fixation des amortisseurs 1 - le radiateur du circuit de refroidissement,
Rotule de direction 35 R
Vis des roues 9
Vis de fixation du souffiet de transmission 2,5 Coté droit du véhicule :
Ecrou support moteur 4.4 - la rotule de biellette de direction a I'aide de
Vis support moteur 4.4 I'outil T.Av. 476,
Ecrou support boite de vitesses 4.4 - la goupille de transmission avec les broches
Vis support hoite de vitesses 4,4 B.Vi. 31-01,

- les deux boulons de fixation du pied d'amortis-
seur, dégager la transmission en veillant & ne
pas accrocher le soufflet ; fixer le porte-fusée

- surboite 6.25 de maniére a éviter la tension du flexible de

7.6 frein.

Boulan de biellette de reprise de couple :

- sur berceau

Mettre le véhicule sur un pont 3 deux colonnes.
DEPOSE

Débrancher la batterie.

Suivant équipement, déposer le coussin airbag
autoname afin d'éviter tout risque de déclenche-
ment (se reporter au fascicule "Airbag premiére
génération").

Vidanger :

- le circuit de refroidissement {(Durit inférieure
du radiateur),

- I'huile de hoite de vitesses,

- Phuile moteur si nécessaire.




Moteur - Boite de vitesses

Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ c \

10

Cote gauche du véhicule :

Déposer :

- les deux vis {A) de fixation de I'étrier : fixer
I"étrier au ressort de suspension afin d’éviter la

tension du flexible,

BENDIX

90149R

GIRLING

21758R

- la rotule de biellette de direction a l'aide de
I'autil T.Av, 476,

- les deux vis de fixation du pied d'amortisseur et
dégager la transmissian,

- les trois vis de fixation du souffiet de transmis-
sion.

Débrancher:

- Jes tuyaux souples d'aérotherme sur pompe 3
eau et de dépression de freinage,

- |la Durit d'essence,

- le cable positif de démarreur a la batterie et |e
dégager de |la cloison de chauffage,

- las blocs raccords electriques,
- l"allumage électronigue intégrale,

- les cables d'accélérateur, de starter et de
compteur,

- |les tresses de masse moteur et boite de vitesses
si le véhicule en est équipé.

Déposer :
- la commande de vitesses,
- la bride d*échappement,

- les vis et é&crous de fixation des tampons
moteur.

Mettre en place le positionneur de charge.

Sortir I'ensemble moteur - boite de vitesses,




Moteur
C

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

10

REPOSE

Reposer en sens inverse de la dépose.

Monter les vis de fixation des &triers & la Loctite
FRENBLOC et serrer les vis au coupie de 1¢ daN.m.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
amener les pistons en contact avec les plaguettes

de freins.

Effectuer:

- le resserrage de la bride d’échappement,

92324R

NOTA : les brides de descente échappement sont
munies d’entretoises (1) qui déterminent la ten-
sion des ressorts, serrer jusqu’a venir en butée sur
les entretoises.

- les pleins d"huile moteur et boite de vitesses,

- le plein et la purge du circuit de refroidisse-
ment (voir chapitre 19 "Remplissage et purge
du circuit de refraidissement").

Régler la course du cable d'accélérateur et du ca-
ble de starter.

Mettre du Rhodorseal 5661 sur les trous de
goupilles de transmission,

Placer I'épingle de fixation du cdble de compteur.

H

R
#, e
IR,

85215-15




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
c Moteur - Boite de vitesses

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01 Braches paur goupilles elastiques
T.Av. 476 Arrache rotules

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @ Vidanger
Vis de fixation des étriers de freins 10 - la boite de vitesses,
Boulons de fixation des amortisseurs 1 - le circuit de refroidissement au tuyau inférieur
Rotule de direction 3,5 du radiateur.
Ecrou de rotule inférieure 6 Déposer :

Vis de fixation du soufflet de transmission 2,5 . .
le boitier du filtre a air,

Vis des roue 9
Ecrou support moteur 4.4 - leradiateur,
£crau support boite de vitesses 4,4 - la barre entre les chapelles d’amortisseurs,
- la commande de vitesses ¢cité boite, la retour-
Boulon de biellette de reprise de coupie : ner et I'attacher au tube d'échappement,
- sur boite 6,25
- sur berceau 7,6

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.
DEPOSE

Débrancher la batterie,

Suivant équipement, deposer le coussin airbag
autonome afin d'éviter tout risque de déclenche-
ment (se reporter au fascicule "Airbag premiére
génération").

Débrancher :

- les connecteurs électriques,

- les cables de tachymeétre, d'accélérateur, de
volet de départ et d'embrayage,

- |lestresses de masse,

- letuyau a dépression d’assistance de frein,



Moteur - Boite de vitesses

Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ E \

10

Coté gauche :

Deéposer .

- les deux vis {B) de fixation de |"étrier,
- fixer ['étrier au ressort de suspension.

BENDIX Serie IV

GIRLING

31758R5

la rotule de direction avec l'outil T.Av. 476,
les trois vis de soufflet,

les boulons de pieds d'amortisseurs et de rotule
inférieure,

I'ensemble transmission porte-fusée, protéger
le tripode.

903118

Coteé droit :
Deposer :
la rotule de direction avec V'outil T.Av. 476,

ta goupille de transmission avec les broches
B.Vi. 31-01,

les boulons de pieds d’amortisseurs.

Basculer le porte-fusée et dé&saccoupler la trans-
mission.




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
E Moteur - Boite de vitesses 10
Déposer : REPOSE (Particularités)
- le tube descente d'échappement, Descendre I'ensemble moteur - bofte de vitesses,
le centrer grace aux tampons avant et fixer les
- |es &crous de tampons moteur, boite de vitesses deux vis du suppaort biellette de reprise de couple.

et du ressort biellette de reprise de couple (E).
Serrer les boulons et écrous aux couples.

Reposer en sens inverse de la dépose.

Monter les vis de fixation des &triers a la
Loctite FRENBLOC et les serrer au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
amener les pistons en contact avec les plaquettes
de frein.

Mettre du Rhodorseal 566t sur les trous de
goupilles de transmission.

92108R Regler les cables d'accélérateur et de volet de
départ a fraid.

Mettre en place le positionneur ge charge.

Placer |'épingle de fixation du cable de compteur.
Soulager lI'ensemble moteur - boite de vitesses et
déposer les vis (E).

Sortir 'ensemble moteur - boite de vitesses,

§5915-1%

Effectuer :
- le pleinde la bofte de vitesses,

- le plein et la purge du circuit de refroidisse-
ment {(voir chapitre 19),




Moteur
F

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur - Boite de vitesses
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01 Broches pour goupilles élastiques

T.Av. 476 Arrache rotules
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COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @
Vis de fixation des étriers de freins 10
Boulons de fixation des amortisseurs 1
Rotule de direction 35
Vis de fixation des supports 4a5
Vis des roues g
Vis de fixation du soufflet de transmission 2,5
Ecrou de tampon élastique support moteur 4.4
Ecrou de tampon élastique support
baite de vitesses :
- pengdulé 7,6
- non pendulé 4,4

Mettre le véhicule sur un pont & deux colonnes.
DEPOSE

Débrancher la batterie.

Suivant équipement, déposer le coussin airbag
autonome afin d’éviter tout risque de décienche-
ment (se reporter au fascicule "Airbag premiére
géneration").

Vidanger :

- la boite de vitesses,

- |le moteur si nécessaire,

- le arcuit de refroidissement.

Débrancher :

- le cable d'accélérateur,
- le cable de starter,

- le cable d'embrayage,

- le cable de tachymetre,

- les connecteurs électriques,

- les connecteurs électriques sur le carburateur.




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

10
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Dépaser :

- les tresses de masse {moteur et holte de
vitesses),

- lefiltre & air et son support,
- la barre entre les deux chapelles d’amortisseurs.
Débrancher :

- les canalisations d'essence au débitmeétre (si
équipé}.

e = st e
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Deéposer:

- leradiateur,

- .Ies roues,

- {a commande de sélection de vitesses.
Coté gauche :

- I'étrier de frein avant gauche vis (B) et
I'attacher a la caisse,

91758R5

- la rotule de direction avec 'outil T.Av. 476,
- |es trois vis de soufflet,

- les boulons de pieds d'amortisseurs et de rotule
inférieure,

- 'ensemble transmission porte-fusée, protéger
le tripode.




Moteur
F

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

10

203115

Cété droit :

- la goupille de transmission avec les broches
B.Vi. 31-01.

Dégager la transmission en veillant a ne pas
accrocher le soufflet de celle-ci ¢6té roue et e
protéger,

Déposer les rotules de direction ave¢ (‘outil
T.Av. 478,

Déposer la descente d'échappement.
Placer sur ies tuyaux souples du bocal de pompe
de direction les pinces Durit puis dépaser les

canalisations du bocal (si véhicule équipé).

Déposer |es fixations des tampons moteur - boite
de vitesses.

Mettre en place le positionnement de charge.

Sortir I'ensemble moteur - hoite.




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
F Moteur - Boite de vitesses

REPOSE
Reposer en sens inverse de |a déepose.
@ Serrer les boulons et écrous au couple.

Monter {es vis de fixation des étriers et les serrer
au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
amener les pistens en contact avec les plaquettes
de freins.

tMetire du Rhodorseal 5661 sur les trous de
goupilles de transmission.

Effectuer:
- les pleins d’huile moteur et boite de vitesses,

- le plein et la purge du circuit de refroidisse-
ment (voir chapitre 19),

- le plein et la purge du circuit de pompe de di-
rection assistée,

- leresserrage de la bride d’échappement.

A

92323R

NOTA : les brides de descente échappement sont
munies d’entretoises (1) qui déterminent la ten-
sion cles ressorts, serrer jusgu’a venir en butée sur
les entretoises.



Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

F7pP Moteur - Boite de vitesses 10

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01 Braches pour goupilles élastigues
T.Av. 476 Arrache rotules
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COUPLES DE SERRAGE (en dal.m) D) NG ]
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Vis de fixation des étriers de freins 10 BEEEEL a b

Boulons de fixation des amortisseurs 11 P o

Rotule de direction 3.5 3 :

Vis de fixation des supports 445 A4 NG .

: i : ' B

Vis des roues 9 ==

Vis de fixation du soufflet de transmission 2,5 ==l

E<rou de rotule inférieure 6 e

E<rou de tampon élastique support moteur 4.4 N

L
Boulon de biellette de reprise de couple : . L,
T ) e, NN l.'..:’ e
- sur boite 6,25 e e AN . < s
sur boit ’ S T T o
- sur berceau ?’6 ‘s'{. : m Ty e s J’ .-’..' 520565
Déposer :
Mettre e véhicule sur un pont a deux colonnes. - les tresses de masse {moteur et boite de

vitesses),

DEPOSE
- le filtre & air et son support,

Débrancher la batterie.
- labarre entre les deux chapelles d'amortisseurs,

Suivant égquipement, déposer le coussin airbag

autonome afin d’'éviter tout risque de déclenche- - le radiateur,

ment {se reporter au fascicule "Airbag premiére

génération”). - lesroues,

Débrancher : - la commande de sélection de vitesses.

- le cable d"accélérateur,
- le cable d’embrayage,
- le cable de tachymétre,

- les connecteurs électriques.




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ F7P \ Moteur - Boite de vitesses

Cote gauche : Coté droit:

- l'etrier de frein avant gauche vis (B) et Déposer :
Iattacher a 1a caisse,
- la rotule de direction avec 'outil T.Av. 476,

~ la goupille de transmission avec les broches
B.Vi. 31-01.

Déposer :
- la descente d’échappement,

- les fixations de tampons moteur - boite de
vitesses.

Mettre en place le positionneur de charge.

Sortir 'ensemble moteur - boite.

41758R5

- larotule de direction avec V'outil T.Av. 476,
- |les trois vis de soufflet,

- les boulons de pieds d’amartisseurs et de rotule
inférieure,

- 'ensemble transmission porte-fusée, protéger 927995

le tripode.

90311¢




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
F7P Moteur - Boite de vitesses

REPOSE
Reposer en sens inverse de la dépose.
Serrer |es boulons et écrous aux couples.

Maonter les vis de fixation des étriers 3 la
Loctite FRENBLOC et les serrer au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
amener les pistaons en contact avec les plaquettes
de frein.

Effectuer :

- les pleins d"huile moteur et boite de vitesses,

- le plein et la purge du circuit de refroidisse-
ment {voir chapitre 19},

- le resserrage de |la bride d"échappement.

92323-1R1

NOTA : les brides de descente échappement sont
munies d'entretoises (1) qui déterminent la ten-
sion des ressorts, serrer jusqu’a venir en butée sur
les entretoises.

Mettre du Rhodorseal 56681 sur les trous de
goupilles de transmission.



Moteur
F8Q

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur - Boite de vitesses

10

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi. 31-D1
T.Av. 476

:§§§§3023
33 ssgtggz’ 3303
343450

3332

Broches pour goupilles élastiques
Arrache rotules

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Vis de fixatian des etriers de freins 10
Boulons de fixation des amortisseurs 1
Rotule de direction 3,5
Vis des roues 9
Vis de fixation du soufflet de transmission 2,5
Ecrou de rotule inférieure b
Ecrou de fixation du tampon élastique
sur le support de longeron avant gauche 7.6
Vis de fixation de la <oiffe de suspension
pendulaire avant droite sur le moteur 4.4
Ecrou de fixation de la coiffe de suspension
pendulaire sur le tampon élastique 7.5

Mettre le v&hicule sur un pont a deux colonnes.
DEPOSE

Débrancher la batterie.

Suivant éguipement, déposer le coussin airbag
autonome afin d'éviter tout risque de déclenche-

ment (se reporter au fascicule "Airbag premiére
génératian™}.

g 0(00)003‘0{00&0 3
[SRERIEA i tsié i *3§s§3§
3 33 ¥335d 8
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Débrancher :

le cdble d'accélérateur,

le cable d'embrayage,

le cable de tachymeétre,

]

les connecteurs électriques,

les tresses de masse,

le tube & dépression d'assistance de frein,

les tuyaux de gazale,

Vidanger :
- la boite de vitesses,

- e circuit de refroidissement au tuyau inférieur
du radiateur.

Déposer :

le filtre & air,

- la barre entre les chapelles d’amortisseurs,

- leradiateur,

- les roues,

- la commande de sélection de vitesses cdté
boite, la retourner et [‘attacher au tube
d'échappement,

- la descente d'échappement,

- I'échangeur air - huile et I'attacher au moteur,

- le boitier de préchauffage,

- |es roues avant.




Moteur
F8Q

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur -

Boite de vitesses

10

Caté gauche:

- les &triers de freins avant gauche vis (B) et
I'attacher a la caisse.

BENDIX Série iV

50143R5

GIRLING

91753R5

- larotule de direction avec Foutil T.Av. 476,

- les trois vis de soufflet,

- les boulons de pieds d’amortisseurs et de rotule
inférieure,

- I'ensemble transmission porte-fusée, protéger
le tripade.

903115




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ F8Q \ Moteur - Boite de vitesses

Loté droit .

la goupille de transmission avec les broches
B.Vi. 31-01,

les deux boulons du pied d’amortisseur,
la rotule de direction avec 'outil T.Av. 476.

Basculer le porte-fusée et désaccoupler la trans-
mission.

Mettre en place le positionneur de charge sous
tension.

Dépaoser:

les écrous et les vis de supports moteur - boite
de vitesses (E),

92513R




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ F8Q \ Moteur - Boite de vitesses

REPOSE (particularités)

IMPORTANT : il faut régler la position de
I'ensemble moteur - boite de vitesses par rapport
aux longerons, pour cela se reporter a la méthode
décrite chapitre 19.

Serrer les boulons et écrous aux couples.

Monter les vis de fixation des étriers & la
Loctite FRENBLOC et les serrer au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
amener les pistons en contact avec les plaquettes
de frein.

Mettre du Rhodorseal 5661 sur les trous de
goupilles de transmission,

Régler le cable d’accélérateur.

Placer I'épingle de fixation du cable de compteur,

,,,,,,

: : llf,. !
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ot

85915-15

Effectuer:
- le plein de la boite de vitesses,

- e plein et [a purge du circuit de refroidisse-
ment {voir chapitre 19).



Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ c \ Groupe motopropulseur

10

CUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1040-01 Faux berceau de dépose-repose du groupe
motepropulseur

Mot.  453-01 Pinces pour tuyaux souples

T.Av. 1233-01 Tige de positionnement du berceau moteur

7
7

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de fixation du berceau:

Avant

Arriére 8.5
Vis de fixation de |la coupelle supérieure
d'amortisseur 2,5
Vis de fixation d’étrier de frein 10
Boulon de fixation du cardan de

direction 3
Vis des raues 9

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.

DEPOSE

Débrancher |la batterie.

Suivant équipement, déposer fe coussin airbag
autonome afin d'éviter tout risque de déclenche-
ment {(se reporter au fascicule "Airbag premiére
génération”).

Dépaser :

- le bouclier {A),

32441R1

92054R




Moteurs
C

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Groupe motopropulseur

10

Déposer {phase 2) :

- |e boTtier (A),

il

Wiy, . T
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95807R

- les protecteurs intérieurs des roues.

Débrancher :

- lecable d’accélérateur,
- le cable de starter,

- le cable d’embrayage,
- lecable de tachymaétre,

- les connecteurs électriques.

Déposer :

vitesses),

- lefiltre & air et son support,

berceau ala coque.

- les tresses de masse {moteur et boite de

- e radiateur, les roues, {a commande de

séjection de vitesses, les étriers de freins et les
attacher aprés la coque ; les tirants reliant le




Moteurs ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ c \ Groupe motopropulseur

10

Couper le collier {2) de maintien du protecteur Placer I'outil Mot. 10490-01.
caoutchouc.

<
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— _ _{f 92215R1
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920618

Reposer le véhicule sur le sol.

Repaousser le protecteur vers le tablier et déposer

Déposer :
la vis & cames (3) de |la chape rabattable.

les vis supérieures (A),

92114R

les quatre vis de fixation du berceau.




Moteurs
C

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

10

Positionner les fixations de la coupelle supérieure
dans les pergages appropries.

A Direction mécanique
B Direction assistée

PRM 1016

Lever la coque et dégager le groupe motopropul-
seur.

REPOSE {Particularités)

L’alignement de |la coque avec |le berceau moteur
sera facilité en utilisant 'outil T.Av. 1233-01.

Reposer en sens inverse de la depose.

Monter les vis de fixation des striers 4 la
Loctite FRENBLOC et les serrer au couple de
10 daN.m.

N - £ \‘i'iz
k \\\‘\ //7)// 5
- \ ,r\\}/

™, N8 45@ t\Ywe

\\\ﬁf‘;:\\‘\ S 92114-1R

Mettre le cable en place dans la fourchette
d‘embrayage.




Moteurs
C

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

10

Tirer sur le cable au niveau de la fourchette
d’embrayage sur la boite de vitesses.

Effectuer:

- le complément et la purge du circuit de refroi-
dissement,

- le plein et la purge du circuit de direction
assistée (si equipd),

- régler {a commande des vitesses {si nécessaire),

- reprancher |e ¢cdble de tachymétre en respec-
tant |a position de |'épingle.

85915-15




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ E \ Groupe motopropulseur 10

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1040-01 Faux herceau de deépose-repose du groupe
motopropulseur
Mot. 453-M Pinces pour tuyaux souples
T.Av. 1233-01 Tige de positionnement du berceau moteur
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m} @ - le cardan de directien, pour cela couper le col-
lier (2) et rabattre le cache,
Vis de fixation avant du berceau 4
Vis de fixation arriére du berceau 8.5
Vis de fixation de la coupelfe
supérieure d’amortisseur 2,5
Vis des roues 9
Vis de fixation d’étrier de frein 10

Boulon de fixation du cardan de
direction 3

Mettre le véhicule sur un pont a deux ¢colonnes.
DEPOSE

Débrancher la batterie,

Sutvant équipement, déposer le coussin airbag
autonome afin d'éviter tout risque de déclenche-

ment (se reporter au fascicule "Airbag premiére
genératien"),

Debrancher:
- les connecteurs €élactriques,

- les cadbles de tachymeétre, d’'accélérateur et valet
de départ,

- les tresses de masse,

- les tuyauteries d'essence,

- lecable d'embrayage,

- le tube a dépression d'assistance de frein.
Déposer:

- le filtre a air,

- les roues avant, Wi 92216R1




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ E \ Groupe motopropulseur 10

Déposer{phase 1) :

- le bouclier (A},

J
o R
T ey

Aria i Va1l

92441R1

Déposer (phase 2) :

920548 - |e bauclier (A),

AT, T
i 3¢ 92058R

- les protecteurs intérieurs des roues (D).

A 95807R

- |es protecteurs intérieurs des roues.




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ E \ Groupe motopropulseur 10

les étriers de freins vis (F) et les attacher & la Positionner deux pinces Durit sur les tuyaux
caisse, d'entrée et de sortie d’aérotherme.
BENDIX Serie IV

.....
-
- s

vea

-, o
~-r—

sy 92384

30149R2 Débrancher ces tuyaux a I'aérotherme.

GIRLING Déposer les deux pattes supérieures fixant le
radiateur et maintenir celui-ci écarté grace 3 une
ficelle.
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- la commande de vitesses cOté boite, la retour- L\
ner et I'attacher au tube d'échappement,

la descente d’&chappement.




Moteur
E

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Groupe motopropulseur

10

Préparation de |I'outil Mot. 1040-01 :

- placer l'axe des roulettes dans les trous
supérieurs {G),

- Jaisser les pattes (H) horizontales,

La fixation sous le berceau est réalisée grace aux
crachets (1),

ﬁ?q—l H

e — L

>

32442R1

Fixer I'outil Mot. 1040-01 sous fe berceau.

Descendre le pont jusqu’au contact de |'outi) avec
le sol.

Déposer :

- les vis de fixation supérieures d’amortisseur,

2
=
Y g

g

92114R

ST

- les vis de fixation du berceau ainsi que |le ren-
fort de peoint d’arrimage.




Moteur
E

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

10

Extraire |'ensemble motopropulseur en levant la
coque.

@ 923825

REPOSE (Particularités)

Positionner le groupe motopropulseur sous la
cogque, descendre celle-ci.

Serrer les vis de fixation avant du berceau au cou-
ple de 4 daN.m et arriére au couple de 8,5 daN.m.

Reposer en sens inverse de la dépose.
Si vous avez une direction manuelie, positionner

les fixations d"amartisseurs dans {es trous (J), pour
une direction assistée les fixer en {K}.

1 Groupe motopropulseur dépose

Maintenir les combingds ressorts - amortisseurs a
I'aide d’'une ficelle.

1 at o
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Brancher les tuyaux d'aérotherme et déposer les
Mot. 453-0

Effectuer le positionnement et |a purge du liquide
de refroidissement (voir chapitre 19).




Moteur
E

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

10

&

Serrer |es vis et &crous aux couples préconiseés.

Bloquer les vis d'étriers de freins au couple de
10 daN.m en les ayant préalablement enduites de
Loactite FRENBLOC.

Appuyez plusieurs fois sur la pédale de frein pour
amengr les pistons des atriers en contact avec les
plaguettes de freins.

Régler le cable d'accélérateur et de volet de
départ a froid.

Placer I'épingle de fixation du cable de compteur,

85915-15




Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

F (essence) Groupe motopropulseur
sauf F7P

10

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 1040-01 Faux herceau de dépose-repose du groupe
motopropulseur
Mot. 453-01 Pinces pour tuyaux souples
T.Av. 1233-01 Qutil de pasitionnement herceau moteur

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de fixation avant du berceau |
Vis de fixation arriére du berceau 8,5
Vis de fixation de la coupelie

supérieure d’amartisseur 2,5
Vis de fixation d’étrier de frein 10
Boulon de fixation du cardan de

direction 3
Vis des roue 9

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.

S, I'l..'-‘
DEPOSE AN //4{7:“

A l&!fg ze ot o AL 92058R

Débrancher la batterie.

. . , . - |les protecteurs intérieurs des roues (D).
Suivant éguipement, déposer le coussin airbag

autonome afin d’éviter tout risque de déclenche-

ment {se reporter au fascicule "Airbag premiére
génération”).

Deéposer:

- le bouclier {(A),

i
T
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Moteur

F (essence)
sauf F7P

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Groupe motopropulseur

10

Dépose (phase 2) :

- le bouclier (A),
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lcs protecteurs intérieurs des roues.,

Debrancher :

- le cdble d’accélérateur,
- le cable de starter,

- le cahle d’embrayage,

- le cdble de tachymeétre,

- les connecteurs électriques,
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Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

F (essence) Groupe motopropulseur 10
sauf F7P
Déposer : Déposer :
- les tresses de masse (moteur et boite de - le radiateur, les roues, la commande de sélec-
vitesses), tion de vitesses, les &triers de freins et les at-

- lefiltre & air et son support,
- la barre anti-rapprochement.

Débrancher les canalisations d’essence au déhit-

tacher aprés la cogue,
- les tirants reliant le berceau a la coque,

- lavis a came de la chape rabattable.

metre.
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Placer I'outil Mot. 1040-01.
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Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

F (essence) Groupe motopropulseur 10

sauf F7P

Reposer le vehicule sur le sol. REPOSE (Particularités)

L'alignement de |a cogue avec le berceau moteur

Deéeposer :
sera facilite en utilisant I'outil T.Av. 1233-01.

~ lesvis d'amortisseur supérieur,
Bloquer les vis d'étriers de freins au couple

de 10daN.m en les ayant préalablement
enduites de Loctite FRENBLOC.

Reposer en inverse de la dépose.

Positionner les fixations de la coupelle supérieure
dans les percages appropries.

A Direction mécanique
B Direction assistée

NN, ‘%M(\ ;
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- les quatre vis de fixation du berceau.

\.\ \‘\-t\-\'\
-

PRM 1016

Lever la coque et dégager le groupe motopropul-
s5eur.




Moteur

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

F (essence)
sauf F7P

10

Mettre le c3ble en place dans la fourchette

d’embrayage.
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Effectuer:

- le complément et la purge du circuit de refroi-
dissement,

- le plein et Ja purge du circuit de direction assis-
tee,

- régler la commande des vitesses (si nécessaire),

- rebrancher le cable de tachymetre en respec-
tant la position de I'épingle.

Tirer sur le cable au niveau de la fourchette
d'embrayage sur la boite de vitesses.
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Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

F7P Groupe motopropulseur 10
OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 1040-01 Faux berceau de dépose-repose du groupe
matopropulseur
T.Av. 1233-01 Outil de positionnement herceau moteur
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @ Déposer :
Vis de fixation avant du berceau 4 - lefiltre a air et son support.
Vis de fixation arriére du berceau B,5
Vis de fixation de la coupelle
superieure d‘amortisseur 2.5
Boulon de fixation du cardan de o
direction v
o :'

Vis de roue 9 '.‘:"
Vis de fixation etrier de frein 10

Mettre |e véhicule sur un pont a deux colonnes.
DEPOSE

Débrancher la batterie.

Suivant égquipement, dépaser le coussin airbag
autonome afin d'éviter tout risque de déclenche-
ment (se reporter au fascicule "Airbag premiére

génération”).

Deéebrancher :

les connecteurs électriques,

les cables de tachymetre, d'accelérateur,

- les tresses de masse, moteur et boite de vitesses,
- lestuyauteries d’essence,

- le cable d’embrayage,

- letube 3 dépression d’assistance de frein.

".““\'\\

PRM1017

Couper le ccllier {1) de maintien du protecteur
caoutchouc.




Moteur
F7P

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

10

Repousser le protecteur vers |e tablier et déposer
la vis de came (2) de ta chape rahattable.

- |e bouclier,

"
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D /f/\ 92216R2

Déposer (phase 1) :

- les caches et les tirants,

32441R2

- les étriers de freins vis (B} et les attacher a la
caisse.




Moteur
F7P

Déposer (phase 2) :

- le bouclier (A),

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Groupe motopropulseur

10

e
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- la commande de vitesses ¢Hté boite, |a retour-
ner et |'attacher au tube d’échappement,

- la descente d'échappement.

- les deux pattes supérieures fixant le radiateur
et déposer celui-ci.

Préparation de I'outil Mot. 1040-01 ;

- placer |'axe des roulettes dans les trous
supérieurs (G},

- |aisser les pattes {H) horizontales.

La fixation sous le berceau est réalisée grace aux
crochets {1).

92442R1

81758RS5




Moteur
F7P

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

10

Fixer I'outil Mot. 1040-01 sous le berceau.

Descendre le pont jusqu’au contact de I'outil avec
le sol.

Déposer :

- les vis de fixation supérieures d’amortisseur,

- les vis de fixation du berceau ainsi que le ren-
fort de point d‘arrimage.

Extraire I'ensemble motopropulseur en levant la
cogue.

92B00R

927985

Maintenir les combinés ressorts - amortisseurs 3
I'aide d'une ficelle.

REPOSE {Particularités)

FPositionner le groupe motoprapulseur sous la
coque, descendre celle-ci.

L'alignement de la cogjue avec @ berceau moteur
sera facilité en utilisant I'outil T.Av. 1233-01.

Reposer en sens inverse de la dépose.




Moteur
F7P

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur

10

Serrer les vis de fixation avant du berceau au cou-
ple de 4 daN.m et arriére au couple de 8,5 daN.m.

Pour les véhicules B/C/L/ 539, positionner les fix-
ations d‘amortisseurs dans les trous (K).

92800R

Effectuer le complément et |a purge du circuit de
direction assistée.

Régler la commande des vitesses (si nécessaire).

Rebrancher le cable de tachymétre en respectant
la position de I'épingle.

Mettre le cable en place dans la fourchette
d'embrayage.

Tirer sur le cable au niveau de la fourchette
d‘embrayage sur la boite de vitesses,
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Carter inférieur

Moteur ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ E \

10

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de carter inférieur 0.7320,9

DEPOSE

Debrancher la batterie,

Suivant éguipement, déposer le coussin airbag
autonome afin d'éviter tout risque de déclenche-
ment (se reporter au fascicule "Airbag premiere
génération”).

Vidanger le moteur.

Déposer :

- le cache avant droit,

- |e tirant moteur - boite de vitesses,

- les vis de carter inférieur, pour dégager le cart-
er inférieur, il faut soulever le moteur,

- |'écrou de tampon avant droit et soulever le
moteur.

32441R

- |e tube de descente d'échappement,

Dégager le carter inférieur.

REPOSE

Placer le joint sur le carter.
Positionner e carter inférieur.
Descendre le moteur.

Fixer le carter inférieur sur le moteur.

Reposer :

I'écrou de tampon,

le tirant moteur - boite de vitesses,

le tube d'échappement,

le cache avant droit.

Faire |e plein d'huile moteur.




Moteur
E

HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 591-02 Index
Mot. 591-04

Mot. 1135-01

Mot. 1273

Cle angulaire pour serrage angulaire
Qutil pour tendre la distribution
Contrdleur de tension de courroie
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m ou en®) @

Vis de roue 9

Poulie de vilebrequin

en tole 2 +83°*3°
Poulie de vilebrequin

en fonte 2+ 7513
E<rou de galet tendeur

distribution 5

DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes,
Débrancher [a batterie.

Déposer .

- la roue avant droite,

- la protection avant droite en bout du passage
de roue,
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- lagourroie d'alternateur,

- la poulie vilebrequin, pour cela bloquer la
couronne du démarreur avec un gros tournevis,

92320R1

- |e carterde distribution.

Tourner le vilebrequin jusqu’au point de calage
moteur.

Aligner les repéres (L) sur les pignons avec fes
repéres fixes {M).

Desserrer I'écrou {O) et détendre le galet tendeur
puis déposer la courroie.




Moteur
E

HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

DI1101R1

1

Sens de rotation du tendeur




Moteur
E

HAUT ET AVANT MOTEUR

Courroie de distribution

11

REPOSE

Sur le dos de la courroie est peinte une fléche
indiguant le sens de rotation et deux traits pour |e
calage.

Aligner les repéres (traits N} de |la courroige avec
ceux des pignons (L) et des carters (M).

Respecter le sens de montage de la courroie et
commencer a la positionner sur le pignon de
vilebrequin.

Par action sur le galet tendeur 3 l'aide de l'outil
Mot. 1135-01, tendre la courroie jusqu’a l'obten-
tion de la valeur de pose {voir chapitre 07 "Ten-
sion courreie de distribution™).

Serrer |'écrou (O) du galet tendeur & 5 daN.m.

i est impératif de serrer I'écrou du galet tendeur
au couple de 5 daN.m pour éviter tout desserrage
risquant dentrainer la détérioration du moteur.

Remonter en sens inverse de |a dépose.

NOTA :

- Paur reposer la poulie de vilebrequin, il est
impératif de serrer la vis de poulie de vile-
brequin au couple de 2 daN.m plus un angle de
75° £ 3° pour une poulie en fonte ou 2 daN.m
plus un angle de 83° * 3° pour une poulie en
tdle.

- Pour la tension courroie accessoires {voir ¢cha-
pitre 07 "Tension courraie accessoiras”).




HAUT ET AVANT MOTEUR

Moteur
F7P Courroie de distribution 11
QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 1054 Pige de point mort haut
Mot. 1273 Contréleur de tension de courroie
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ Tourner le vilebrequin jusqu'au point de calage
moteur.
Vis de roue 9
Vis de poulie de vilebrequin 9510 Aligner les repéres _des' arbres a cames {A}, par rap-
port aux reperes situés sur les caches d'arbres a
Ecrou galet tendeur distribution 5 cames (B), engager |la pige Mot. 1054,

DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont & deux colonnes,
Débrancher a batterie.

Déposer :

- la roue avant droite,

- |la protection avant droite en bout du passage
de roue,

Desserrer I'écrou (O} et détendre le galet tendeur
puis dépaser la courraie.

= 928526

- la courrcie d'alternateur,

- la pouiie vilebrequin, pour cela bloquer la
couronne du démarreur avec un gros tournevis,

- le carter de distribution.

Desserrer I'écrou du galet tendeur.

Déposer la courroie,




Moteur
F7P

HAUT ET AVANT MOTEUR

Courroie de distribution

11

Repose et tension de courrgie distribution

Vérifier que la pige Mot. 1054 est en place.
Aligner les repéres des roues crantées d'arbres a
cames par rapport aux reperes situes sur les caches
d‘arbres a cames.

Placer la courrpie en respectant :

- le sens de montage fleche (A},

- l'alignement des traits sur la courroie avec les
repeéres sur les roues crantées.

A l'aide d’'une vis (B) & 6 longueur 45 mm,
appliguer une tension sur la courroie par
{intermédiaire du galet tendeur.

92852-3R

\__b. }

Retirer la pige Mot. 1054,
Effectuer une forte pression sur le brin (C).

Monter le capteur du Mot. 1273 sur le brin mou

(C).

Tourner la molette du tapteur jusqu'au déclen-
chement.

Ajuster la valeur de tension lue sur ’afficheur du
Mot. 1273 en agissant sur la vis (B} jusqu’a I'obten-
tion d'une valeur de 32 (Unite SEEM).

Bloguer I"écrou {D) du galet tendeur au couple de
5 daN.m,




Moteur HAUT ET AVANT MOTEUR
FrP Courroie de distribution 11
Contrdle Monter le capteur du Mot. 1273 sur le brin mou

Effectuer une rotation de trois tours moteur mini-
mum.

Remettre |la pige Met. 1054 en place.

Les repéres de roues crantées d'arbres a cames par
rapport aux repéres situds sur |les caches d'arbires a
cames doivent étre alignés.

Cette opération est {a vérification du calage de la
distribution.

Enlever Iz pige Mot. 1054.

Effectuer une forte pression sur le brin {C).

92B52R6

().

Tourner la molette du capteur jusqu’au déclen-
chement (trois clics).

Controler que la valeur sur [|'afficheur du
Mot. 1273 est de 32 (Unité SEEM) sinon I'ajuster.

NOTA : la courroie de distribution doit étre systé-
matiquement remplacée si celle-ci a été déposée.

Remaonter en sens inverse de la dépose.

NOTA : pour reposer la poulie de vilebrequin, il
est impeératif de serrer |a vis de poulie au couple
de9a10daN.m,

Pour la tension courroie accessoires {(voir chapitre
07 "Tension courraie accessoires™).




Moteur

F8Q tous types

HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 1054 Pige de point mort haut
Mot. 1131 Immobilisateur de pignan de pompe
injection

Mot. 1273 Contréleur de tension de courroie
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COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Poulie de vilebrequin 12
Ecrou de galet tendeur distribution 5
Vis et &crous support moteur 3
DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont a deux ¢colonnes.
Débrancher |a batterie,

Déposer:

- le plastique de protecticn sous moteur,

- la roue avant droite,

- la protection avant droite en bout du passage
de roue,

92441R

- lacourroie d'alternateur,

- le filtre & gazole avec son support et e
positionner sur le moteur verticalement.

Positionner le support moteur.




HAUT ET AVANT MOTEUR

Moteur
F8Q tous types Courroie de distribution 11

Mettre le rnoteur au point de calage.

Déposer |la coiffe de support moteur ainsi que les
deux goujons de support moteur (A).

RO 32705G

Déposer les deux demi-carters de |la courroie de
distribution.

Déposer la poulie de vilebreguin. Pour ce, bloquer
la couronne de démarreur avec un gros tournevis.

Enlever la vis de fixation du tuyau d'eau sur le
moteur et la degager sur le c6té pour mettre en
place la pige de calage Mot. 1054,

92591R

9270Q4R

Engager l'outil Mot. 1131 entre le support de
pompe et le pignon.




Moteur HAUT ET AVANT MOTEUR
‘ F8Q tous types \ Courroie de distribution

11

Détendre le galet tendeur et dépaser la courroie.

NOTA : un desserrage supérieur a un tour de |'"écrou du galet tendeur peut entrainer {e désengagement de

celut-ci.

REPOSE (Particularités)

Vérifier que |la pige Mot. 1054 est en place.

Manter |a courroie en alignant les repéres poulies - courroie.

Repére sur pompe d'injection : B (BOSCH), R (LUCAS DIESEL).

- ———
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Mot. 1054

92600R1




Moteur

F8Q tous types

HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

Tendre la courroie de distribution en vissant une
vis {B) de J 6 mm sur le carter intérieur de distri-
bution.
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Monter le Mot. 1273 et tendre la courroie jusqu’a
I'obtention de la valeur de pose (voie chapitre 07
"Tensian courraie de distribution”).

Serreri'écrou du galet tendeur a 5daN.m.

Reposer la poulie de vilebreguin et serrer impéra-
tivement la vis au couple de 12 daN.m.

Retirer la pige P.M.H. et la vis {B).

Il est impeératif de serrer I'écrou du galet tendeur
au couple de 5 daN.m pour éviter tout desserrage
risquant d'entrainer la détérioration du moteur.

Il est impératif aprés remplacement de la courrgie
de distribution de contréler le calage de |la pompe
d’injection.

Procéder au remontage en sens inverse de la
dépose.

Pour la tension courroie accessoires {voir chapitre
07 "Tension courroie accesseires'),

NQTA : pour le réglage de la coiffe de support
moteur (voir chapitre 19).




Moteur
E

HAUT ET AVANT MOTEUR
Joint de culasse

11

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m ou en ™} @

Vis de roue 9

Poulie de vilebrequin

en tole 2+ 837+ 3°
Poulie de vilebrequin

en fente 2 +75° % 3°
Ecrau de galet tendeur

distribution 5

DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont & deux colonnes.

Débrancher la batterie,

Deposer :

- lefiltre a air,

la courrpie de distribution {voir chapitre 11
"Courroie de distribution™),

- la barre entre chapelles d’amortisseurs,

- larampe d'allumage,

- lecache culbuteur.

Mot. 588 Bride de maintien

Mot. 591-02 Index

Maot. 591-04 Clé angulaire pour serrage angulaire

Mot. 1273 Contréleur de tension de courraie
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Débrancher :

les tuyauteries,

les connecteurs electriques,

les cables d'accélérateur et de volet de départ a

froid,

la bride d’échappement au collecteur.

Vidanger le circuit de refroidissement par la Durit,
inferieure du radiateur et le carter-cylindres par la
Vi,

9207 3R




Moteur HAUT ET AVANT MOTEUR
E Joint de culasse 11
Déposer: NETTOYAGE

- les vis de culasse sauf la vis {F} que l'on
débloquera seulement (utiliser une douille
étoile de 12, par exemple ST X 12 de FACOM),
puis faire pivoter la culasse autour de la vis,

L
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- laculasse, te joint,

Mettre les brides de maintien des chemises
Mot. 588.

92062R

Il est tres important de ne pas gratter les plans de
joints des pieces en aluminium.

Employer le produit Décapjoint pour dissoudre |a
partieé du joint restant collée,

Appliquer le produit sur la partie a nettoyer ,
attendre environ une dizaine de minutes, puis
I'enlever a t'aide d'une spatule en bois.

i est conseillé de porter des gants pendant
I"opération.

Nous attirons votre attention sur le soin qu'il
convient d‘apporter a cette opération, afin
d'éviter que des corps eétrangers soient introduits
dans les canalisations d’amenée d'huile sous
pression a la rampe de culbuteurs {canalisations
situées a la fois dans le carter-cylindres et dans la
culasse).

Le non-respect de cette consigne risque en effet
d'entrainer |'obturation des gicleurs des culbu-
teurs et de provoquer une détérioration rapide
des cames et des patins de culbuteurs.




Moteur
E

HAUT ET AVANT MOTEUR

Joint de culasse

11

VERIFICATION DU PLAN DE IOINT

Vérifier avec une régle et un jeu de cales s'ii y a
déformation du plan de joint.

Dé&formation maximum 0,05 mm.

Aucune rectification de [a culasse n'est autorisee.

47474%

Positionner le joint de culasse,

Reposer la culasse, graisser les filets et les appuis
sous tétes des vis & 'huile moteur.

NOTA : faire attention a la longueur des vis
culasse, les plus courtes cdté admission.

Serrage culasse (voir chapitre 07
cuiasse”).

"Serrage

REPOSE (Particularités}
Dépaser les brides de chemises Mot. 588.

Essuyer les plans de joints sur le carter-cylindres et
sur la culasse.

Verifier la présence de la douille de centrage {G).

Reposer en sens inverse de la dépose.

Pour la repose courroie de distribution (voir
chapitre 11 "Caurroie de distribution”).

Effectuer le plein et |s purge du circuit de
refroidissement (voir chapitre 19).




Moteur F8Q HAUT ET AVANT MOTEUR

Atmosphérique Joint de culasse
et Turbo

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Maot. 251-01 Support de comparateur

Mot. 252-01 Plague d’appui pour mesure du dépassement des chemises
Mot. 591-02 Index

Mot. 591-04 Clé angulaire pour serrage angulaire

Mot. 878 Chaine et anneaux de levage

Mot. 1054 Pige de point mort haut

Mot. 1159 Qutil de maintien du moteur sur le berceau

Mot. 1202 Pince a collier élastique

Mot. 1273 Contrdleur de tension de courroie

Mot. 1281-01  Clé pour filtre & huile
Mot. 1289-03  Fourchette de centrage du limiteur de suspension penduiaire
Mot. 1311-06 OQutil de dépose tuyau carburant
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COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ '_'nfldal:tger le circuit de refrO|d|ssement par la Durit
inférieure du radiateur (cOté radiateur} et par le
Vis de roue 9 bouchon {A).
Vis de poulie de vilebrequin 12
Vis de coiffe de suspension pendulaire b
Vis du limiteur de suspension pendulaire 4.5
Ecrou galet tendeur 5
DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.
Débrancher la batterie.
Déposer :

la protection sous moteur,

la roue avant droite,

le déflecteur de passage de roue avant droit,

e tube de descente d'échappement.

Pour le moteur F8Q Turbo, déposer les Durits
d’eau de refroidissement du turbo.




Moteur F8Q HAUT ET AVANT MOTEUR
At héri i
meﬁsgur%fc')que Joint de culasse 1 1
Déposer : Mettre en place |2 Maot. 1159.

- le capotage de la coiffe de suspension pendu-
laire,

- I'écrou (5) et les vis (4) de la coiffe de suspen-
sion pendulaire,

- la béquille de maintien sous la pompe a eau
trou (T) cdté pompe & eau.

Plan de percage du Mot. 1159 (diameétre
10,5 mmy}.

92660R2

~ ta courroie de distribution {voir chapitre
CONCerne).

Déposer les deux vis {B) de fixation du carter
intérieur de distribution sur le carter-cylindres,

_ 13 5mm

99023R

Positionner le Mot. 1159 comme ci-dessous.

PRMT1{H

Déposer les vis de culasse avec la douille étoile
ST X 14 FACOM par exemple.

Y3I¥27R2




Moteur F8Q
Atmosphérique
et Turbo

HAUT ET AVANT MOTEUR

Joint de culasse

11

Dépaser .

ia barre tirant entre les chapelles d'amortisseur,

le cable d'accélérateur,

- les Durits d"alimentation et de retour gazole,

- le filtre a gazole et son réchauffeur ainsi que la
vis de fixation des Durits de réchauffage du
filtre,

- la tresse de masse moteur.

Débrancher:

- le connecteur sur la pompe d'injection et les fiis
d’alimentation des bougies de préchauffage.

{Pour le mateur F8Q Turho) :

- Ja Duritd'air collecteur échangeur,
- laDuritdair échangeur turbo.
Deéposer :

- |les Durits sur le thermaostat et ta Durit de sortie
d’eau culasse,

- la Durit de dépression des freins sur la pompe a
vide,

- lecannecteur de sonde de température d’eau,
- la patte de fixation du manchon,
- le manchon d‘air turbo - échangeur,

- les vis de fixation {V) des Durits de réaspiration
d'huile sur ie collecteur.

-

95012R

Déposer :
- le cache culbuteurs,

- les deux raccords d’huile sous le turbo et sur {e
carter-cylindres,

- lavisdu tirantdu turbo.




Moteur F8Q
Atmosphérique
et Turbo

HAUT ET AVANT MOTEUR

Joint de culasse

11

RECHERCHE DE L'EPAISSEUR DU IQINT OE
CULASSE

Contréle du dépassement des pistons

Nettoyer la téte des pistons pour éliminer les
gepoits de calamine.

Tourner le vilebrequin, dans le sens de fonction-
nement, d'un tour pour amener le piston n® 1
proche du P.M.H.

Ptacer sur le piston |'outii Mot. 252-01.

Poser |'outil Mot. 251-01 équipé d'un compara-
teur sur la plaque d‘appui Mot. 252-01. La touche
du comparateur étant en contact avec le carter-
cylindres et rechercher le P.M.H. du piston.

NOTA : toutes les mesures devront étre effectuées
dans I'axe longitudinal du moteur, pour &liminer
les erreurs dues au basculement du piston.

Mot. 252 ~ 01

Mot. 251 =01

86304-2R

Mesurer le dépassement des pistons.

NE CONSIDERER QUE LA COTE DU PISTON AYANT
LE DEPASSEMENT MAXIMUM

Pour un dépassement maximum de piston
moteur :

- inférieur a 0,073, utiliser un joint repéré par
une languette possedant deux trous,

- compris entre 0,073 et 0,206, utiliser un joint
repere par une languette possédant un troy,

- supérieur 3 0,206, utiliser un joint repéré par
une languette possédant trois trous.




Moteur F8Q
Atmosphérique
et Turbo

HAUT ET AVANT MOTEUR

Joint de culasse

11

REPOSE (Particularités)

Reposer le joint de culasse précédemment sélec-
tionné. Celui-ci est centré par deux douilles {C).

N
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Placer les pistons a mi-course pour éviter tout
contact avec les soupapes lors du serrage de |a
culasse,

Centrer |a culasse sur les douilles.

Lubrifier sous les tétes et |le filetage des vis de fix-
ation.

Rappel :

Afin d'obtenir un serrage correct des vis, retirer
avec une seringue I'huile pouvant se trouver dans
les trous de fixation de la culasse.

Contréler la longueur des vis de culasse, le
réemploi  successif des vis de culasse peut
entrainer un allégement de l'ordre de 1 %. Le
reemplol des vis est possible si celles-ci nont pas
une longueur sous téte sans rondelle excédant
(L = 120,5 mm).

Il est impératif de changer 'ensemble des dix vis
dés lors qu'une d’entre elles dépasse la longuaur
prescrite.

Lors de la repose de |a culasse, s’assurer que e car-
ter intérieur de distribution fixé sur la culasse se
glisse bien entre le carter intérieur de distribution
du carter-cylindres et le carter-cylindres.
chapitre 07

Serrage culasse (voir "Serrage

culasse™).

PRM 1102

Procéder au remontage en sens inverse de la
dépose,

Repose de !a courroie de distribution (voir
chapitre 11 "Courrcie de distribution"}.

Effectuer le plein et la purge du circuit de
refroidissement (voir chapitre 19).




Moteurs
FetC

HAUT ET AVANT MOTEUR
Joint de culasse

11

Pour les méthodes de serrage culasse
concernant les moteurs F {essence) et C,
(voir chapitre 07).




‘ Carburateurs \

MELANGE CARBURE

Généralités

12

CARACTERISTIQUES

Moteur

Vehicule | Type | Indice

Alésage | Course
(mm) | {mm)

Cylindrée Rapport
(em3) | Valumétrique

Baoite
de
Vitesses | Carburateur | Repére

SOLEX

Véhicule | Type | Indice

Alésage | Course
(mm} [ (mm})

Cylindrée Rapport
{em3) Volumeétrique

X 530 C1G | 730 71,5 77 1237 92/1 Manuelle 32 bis 936
Reglage du ralenti
Régime{ tr/min ) Richesse CO (%) Conditians ; Carburant
750+ 50 15405 Apres mise en route
- S du G.M.V, Super 1.0 98
Moteur Boite
de

Vitesses | Carburateur | Repére

du G.M.V,

X531 | ¢ | 742 76 77 1397 9/1 Manuelle Z;;'gf V10522
Reglage du ralenti
Régime { tr/min ) Richesse €O (%) Conditions : Carburant
200+ 50 15+05 Aprés mise en route

Super 1.085(1)

(1)  Fonctionnement & i'Eurosuper sans plomb autorisé.




‘ Carburateurs \

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Moteur Boite
de
Véhicule | Type | indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses | Carburateur | Repére
YP {mm) | {mm) {em3) Volumeétrigue
X533 | F2N 7o 81 835 | 1721 9,211 Maz:t?"e solex | 22V
726 : ' automa- 32 bis Ny
727 tique {2)-{3)
Réglage du ralenti
Régime ( tr/min) Richesse CO {%) Conditions : Carburant
300+50 15~05 Apres mise en route
- T du G.M.V. Super 1 . 095(1)
*  Repére suivant versions :
Ralenti accéléré CA ou DA = 950+ 25 tr/min
Ralenti TA en " Drive " = B0 1 25 tr/!min
Bougies
Moteur AEI
Eyquem AC Champion Ecartement 0,05 mm
F2N 726 RE261
FIN 727 RE273 C 82LS C41CXLS N 279YC 0.8
(1) Fonctionnement a|'Eurosuper sans plomb autorisé.
{2} Pourvéhicule avec direction assistée et conditionnement d’air.
{3) Pour véhicule avec direction assistée ou conditionnement d’air.
Moteur Boite
de
- . Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses | Carburateur | Repére
Véhicule .
v Type | Ingice {mm) | {(mm) {cm3) Volumétrique
X 536 ; SOLEX
F2N | 724 81 83,5 1721 9,5/ 1 Manuelle 28 / 34210 948C
Réglage du ralenti
Régime { tr/min ) Richesse CO {%} Conditions : Carburant
Aprés mise en route
- +
SRS LSE0.5 duG.M.V. Essence T.0 92




‘ Carburateurs \

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Moteur Boite
de
véhicule | Type | Indice Alésage | Course | Cylindrée Rap!gort Vitesses | Carburateur | Repére
{mm) | {mm) {em3} Volumetrique
Manuelle
X 537 E6) 700 75,8 77 1390 9,571 ou AVEEER 0*
32TLDR .
automa- 1
tigue
Réglage du ralenti
Régime { tr/min) Richesse CO (%) Conditions : Carburant
Apreés mise en route
+ +
#IMEES 130, duG MV, Super 1.0 95 (1)
*  Repére suivant versions :
Evolution du tube d'emultion : F120 au lieu de F56
Régime ralenti accéléreé de 30050 tr/minsur action CA
Régime ralenti TA en " Drive "= 700 1 25 tr/min
(1) Fonctionnement & {’'Eurosuper sans plomb autorisé,
Moteur Boite
de
Véhicule | Type | Indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses | Carburateur | Repére
{mm} [ (mm) {em3) Volumeétrigue
SOLEX
X
53E F2N | 728 81 83,5 1721 9,511 Manuelle 28134710 946
Réglage du ralenti Ralenti accéléré
Régime { tr/min ) Richesse €O {%) Conditions : Regime { tr/min )
725+ 25 1405 ':}ans aspiratian d air 2 "'échappement. 1500 + 100
Réglage CO sur piquage avant catalyseur
Particularité Indice d"Qctane
Carburant :
Sans Plomb I1.0.91
Systeme - Antipollution : Aspiration d’air a I'échappement par un pulsair
ECHAPPEMENT Catalyseur > CO7{situé sous plancher)




‘ Carburateurs \

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Moteur 8Boite
de
véhicule | Type | Indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses | Carburateur | Repére
{mm) | {mm) | (cm3) [ Volumétrique
X536 | 61 | 706 | 758 77 1390 9,51 Maouelle | YESER 1 4 1oy
32TLDR
401*
Reglage du ralenti
Régime [ tr/min ) Richesse CO (%) Conditions :
Aprés mise en route
- 4
750+ 25 1,51+0,5 du e MV
Bougies
Moteur AEl
Eyquem NGK Ecartement £ 0,05 mm
E6J 706 RE252 FC52LS BCP 5 £S5 0.9
*  Version équipée en CA et DA
Ralenti accéléré 3 300 £ 50 tr/min en CA
Moteur Boite
de
ol .| Aléesage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses | Carburateur | Repére
Véhicule | T .
ype | Indice (mm) | (mm) | (em3) | Volumétrique
X53M | F2N | 722 { 81 83,5 1721 9,5/ 1 SLEX 230
. Manuelle | 5534713 | 930D ()
Réglage du ralenti Ralenti accéléré
Régime [ tr/min } Richesse CO (%) Conditions (1) : Régime ( tr/min )
800150 1.5%0,5 Réglage CO sur piquage avant ¢atalyseur 1500 £50(1)
1050 .:50(2)
Particularité Indice d’Octane
Carburant :
Sans Plomb [.0.95
Systeme - Antipellution :
ECHAPPEMENT Catalyseur O € 13 (situe sous plancher)

(1}
(2}

Antipollution
Direction assistée




‘ Carburateurs \

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Moteur Boite
de
R . | Alésage | Course | Cylindree Rapport Vitesses | Carburateur | Repére
Véhicule
Type | Indice {mm) | {mm) {cm3} Volumétrique
X53P | cal | 772 | 76 77 1397 91 Manuelle | YCOLR 22
32DRT
Ind. 100
Reglage du ralenti Ralenti accélére
Régime { tr/min } Richesse CO{%} Conditions : Régime { tr/min }
Apres deux
- + , +
70025 1x0,5 L ———— 1700 =100
duG. M.V
_ Particularite Indice d'Octane
Carburant :
Ordinaire sans Plomb J.O0.91
Systéeme - Antipollution : Correction d'avance entre 15° et 70° dans I'huile
ECHAPPEMENT Classique
Moteur Boite
de
ae 1 . | Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses | Carburateur | Repére
Vehicule .
Type | Indice {mm} | {mm) {cm3) Volumétrique
X 53H WEBER
C2) 776 76 77 1387 9,25/ 1 Manuelle 3IDRT 24 (C)
Réglage du ralenti Ralenti accelére
Régime { tr/min ) Richesse CO (%) Conditions : Régime { tr/min}
700t 50 1+0,5 Aprés deux fonctionnements -
duG.M.V,
Carburant - Particularité Indice d'Octane

Ordinaire sans Plomb

[.0.92

Systeme - Antipollution :

Correction d’avance entre 15° et 70° dans 'huile

ECHAPPEMENT

Classique




Injection
Mono - AC - Delco

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Moteur Boite Norme
e de de
Vehicul i
enteuie Type | Indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses Pot dépol-
L (mm) | {mm) (em3} | Volumétrique catalytique | lution
X53A [ E7J | 706 758 77 1390 9,5/ 1 JB1 10 Eu 93
740(1)
(1) Motorisation spécifique Allemagne, Autriche.
Moteur Controles effectués au ralenti *
siond " s Carburant ***
Régime Emission des poliuants {indke d'octane
: trimi minimal)
Type | Indice | {rimin} | oo ool co(%) | HC(ppm) Lambda (A)
E7) ;3(6) 800 + 50 | 0,5 maxi | 14,5 mini 100 maxi 0,97 <A< 1,03 | Sans plomb (1.0.95)
(2) a2500tr/min., le CO doit étre de 0,3 maxi.
Maoteur
Caiculateur ACDELCO N® homolegation N° RENAULT
Type Indice (G70%)
16 170612 7700861413 7700861 446
E7) ;gg AC DELCQ 36 voies 16 194 599 7700861413 77 00 865 808
16 196 499 7700861413 77 00 865 809
16 210 769 7700861413 77 00 B72 545 (3}

*

condes environ.

** Pour valeurs législatives, voir spécification selon pays.

*** Compatible 1.0.91 sans plomb.

{ 3)Calculateur a antidémarrage électronique.

Pour une température d'eau supérieure a 80°C et apres régime stabilisé a 2 500 tr/min. pendant 30 se-

Température °C{+ 1°) 0 20 40 80 90
Capteur de température d'air 7470 3 060 1315
Type CTN a A a - -
Résistance en Ohms 11970 4045 1600
Capteur de température deau 3060 1315 300 210
Type CTN - a a a 8
Résistance en Ohms 4045 1600 370 270




Injection
Mono - AC - Delco

MELANGE CARBURE
Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur ACDELCC 36 voies
Injection - Injection monopoint régulée
Allumage - Lois d’avance intégrées dans le calculateur d’'injection
Module de puissance d'allumage
Correction d’avance extérieure
Bougies EYQUEM Ecartement : 0,9 mm
FC52 LS Serrage : 2,533 daN.m
NGK 8CP5ES
Filtre 3 essence - Fixé& a I'avant du réservoir sous le véhicule
FPompe d'alimentation WALBRO Immergé dans le réservoir
ou Débit: 50 1/h minimum
BOSCH Pression : 0,7 bar

Régulateur de pression

Pression : 0,7 bar ( nonréglable )

Injecteurs électromagnétiques

Tension : 12 Volts
Résistance: 15*050Q




Injection
Mono - AC - Delco

MELANGE CARBURE
Généralités

12

DESIGNATICN

MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES

Boitier papillon

ACROCHESTER ) 35 mm

Micromoteur de réqulation de
ralenti

- Non réglable
Moteur pas a pas (double enroulement)
Résistance enroulement — 53 + 3 Q

Réaspiration vapeur d'essence
canister

CAN 10

Sonde a oxygéne non

ACROCHESTER | Tension délivrée a partir de 350 °C

réechauffée Mélange riche = 800 mvolts
Meélange pauvre ; 0 a 200 mvolts
Serrage : 4,5 daN.m

Diagnostic - Contréle avec lavalise XR25: #17

En position pied levé : 0a20
En position pied afond: 2404 255




Injection
Mono - Magneti

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Mateur
Véhicule Boite de Pot Norme de
Type | indice Alesage | Course | Cylindrée Rappo’rt vitesses | catalytique dépollution
(mm) | (mm} {cm3) | volumétriqu
X53Y
708 '
053Y F3pP 260 82,7 83,5 1794 9,711 JB3 ozal EUS3
053 A
Controles effectués au ralenti *
Moteur Carburant
Régime . Emission des polluants ** (indice d’actane
, (tr/min.} minimal)
Type | Indice CO(%)(1) { €0,(%} | HC(ppm) | Lambda (A)
708 _ . .
F3P 260 750 + 50 0,5 maxi 14,5 mini 100 maxi 0,97 < 2 1,03 { Sans plomb {10 95}

(1) a 2500 tr/min, le CO dait étre de 0,3 maxi.

Moteur . |
Calculateur N° Fournisseur | N° Homologation a {253 T; k
Type Indice
16 08 60 24 77 00 856 785 77 00 865 814
F3p 708 MAGNETI -MARELL!
760 35 vaies 16 08 60 34 77 00 856 785 77 00 865818
16 08 60 54 77 60 860 338 77 00 870 061
* Pour une température d'eau supérieure a 8¢ °C et aprés régime stabilisé & 2500 tr/min. pendant 30 se-
condes environ.
= Pour valeurs législatives, voir spécification selon pays.
Température en °C (¥ 1°) 1] 20 40 80 90
Capteur de température dair
Type CTN 8770a 10720 | 3370434120 | 144031760 - -
Résistance en Ohms
Capteur de température d’air
Type CTN - 306044045 | 131541600 3004370 210a 270
Résistance en OChms




Injection
Mono - Magneti

MELANGE CARBURE

Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur MAGNETI-MARELLI | 35 voies
Injection - Injection monopoint régulée
Allumage - Lois d'avance intégrées dans le calculateur d'injection

Madule de puissance d’allumage
Capteur de cliquetis

Bougies

EYQUEM C52LS
CHAMPION N7 YCX
BOSCH N7 DCO

Ecartement ;. 0,9 mm
Serrage : 2,583 daN.m

Filtre & essence

Fixé a l'avant du réservoir sous le véhicule

Pompe d'alimentation

WALBRO
ou
BOSCH

Immerge dans le réservoir
Débit: 50 1/h minimum
Pression : 1,06 bar

Régulateur de pression

Pression : 1,06 bar { nan réglable)

Injecteurs électromagnétiques

12 Volts
=24

Tension :
Résistance :




Injection
Mono - Magneti

MELANGE CARBURE
Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES

Bottier papillon WEBER & 38 mm
Réchauffage du circuit de ralenti par CTP
(R= 4,5 320°C

Micromoteur de régulation de - Non réglable

ralenti Cantacteur pied leveé intégré
Contrdle avec |la valise XR25 # 12 : 2 a2 10 % en
régulation de ralenti (sans consommateur et sans
modification de consigne de ralenti)
Résistance de chaque enroulement : 53 + 59

Réaspiration vapeur d'essence CAN DI Electrovanne de purge : DELCOREMY

canister Résistance : 35 1 3Q

Electrovanne

Sonde 4 oxygéne réchauffée BOSCH LS Hb Tension délivrée 3 850 °C

Mélange riche > 650 mvolts
Mélange pauvre : 0 a BO mvolts
Serrage : 4,5daN.m

Diagnostic

Contrdle avecla valise XR25: #17
Enrégulation de ralenti : 9345

En position pied afond: 1953 245




Injection
Mono - Bosch

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Mateur Boite Norme
Véhicule e de
Tvoe | Indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses Pot depol-
yp ' {mm) | {mm) {cm3) Volumétrique catalytique | lution
X53a | 74 | 700 75.8 77 1390 9.5/1 JB1 O e Eu 93
Moteur Controles effectués au ralenti *
— o Carburant ***
Régime Emission des polluants (indice d’octane
: : minimal)
Type Indice | (tr/min} o (%1 | €os (%) HC (ppm) Lambda{A}
E7) 700 825 + 50 | 0,5maxi | 14,5 mini 100 maxi 0,97 <A< 1,03 | Sans plomb {1.0.95)
(1) a 2 500 tr/min., le CO doit &tre de 0,3 maxi.
Moteur
Calculateur N° FOURNISSEUR N°® hamologation N° RENAULT
Type Indice (G70*)
Sfl(]l 7191018 7700 749 946 77 00 856 884
EZ] 700 SIEMENS 5$101718 1028 7700 749 946 7700 858 259
35 voies (FENIX 3) 5101718103 A 77 00 749 946 77 00 862 148
S101718 103 C 7700 749 946 77 00864 507
S101 718103 °P 7700 749 946 77 00 864 507

*  Pour une température d'eau supérieure a 80°C et aprés régime stabilisé a 2 500 tr/min. pendant 30 se-
condes environ.

** Paur valeurs législatives, voir spécification selon pays.

*** Compatible 1.O.91 sans plomb.

Température °C{t 1°} 0 20 40 80 90
Capteur de température d'air 5290 2400 1270
Type CTN 3 3 - _ _
Résistance en Ohms 6 490 2 600 1070
Capteur de température d'eau 3060 300 212
Type CTN - - : a a
Résistance en Ohms 4 045 367 273




Injection
Mono - Bosch

MELANGE CARBURE
Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - Injection monopoint régulée
Allumage - Lois d’avance intégrées dans le calculateur d'injection

Module de puissance d’allumage
Capteur de cliquetis

Bougies

EYQUEM FC52 LS | Ecartement: 0,9 mm
NGK BCPSES Serrage : 2,543 daN.m

Filtre a essence

- Fixé a l'avant du réservoir sous le véhicule

Pompe d’alimentation

BOSCH EKP 10.2 | Immergée dans le réservoir
Débit . 50 I/h minimum
Pression : 1,06 bar

Régulateur de pression

- Pression : 1,06 bar { non réglable)

Injecteurs électromagnétiques

- Tension : 12 Volts
Résistance : 1, 2 Q environ




Injection
Mono - Bosch

MELANGE CARBURE

Généralités 12

DESIGNATION

MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES

Boitier papillon monopoint

BOSCH & 36 mm

Micromoteur de régulation de
raienti

Non réglable
Contacteur pied levé intégré

Reaspiration vapeur d'essence
canister

CAN 01

Sonde a oxygéne réchauffée

BOSCH LS H24 Tension délivrée 4 850 °C
Mélange riche : 625 a 1100 mvalts
Melange pauvre : 0 4 80 mvolts
Serrage : 4,5 daN.m

Diagnostic

~ Code diagnostic: 158-3

Controle avec la valise XR25:  #17

Papillon fermé : 10 mini

Papillan cuvert & fond : 255 maxi

Meoteur arrété contact mis, valeur supérieure ou égale
a13s




Injection

Mono - Bosch

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Moteur Boite Norme
Véhicule . de de
Tvoe | Indice | Alésage | Course [ Cylindrée Rapport Vitesses Pot dépol-
yP {mm) | {(mm) {em3} | Volumetrique catalytique | lution
X338 gy | 7] 758 77 1390 9,5 ¢ 1 HiE] QL0 | Ege
X 535 742 JB1 O a1
Moteaur Controles effectués au ralenti *
- e Carburant ***
Régime Emission des polluants (indice d'octane
. trimi minimal)
Type | indice [ {tr/imin) | (%X1} | €O, (%) HC (ppm) Lambda{ A )
742 825 1 S0 , . .
E7) 0.5maxi | 14,5 mini 100 maxi 0,97CA<1,03 | Sans plomb {(1.0.95)
745 enPoulN
(1) a 2500 tr/min., le CO doit étre de 0,3 maxi.
Moteur
Calculateur N° FOURNISSEUR N° hemologation N° RENALAT
Type Indice (G70%)
S102730105P 77 00 860 340 7700870 155
E7) 742 SIEMENS S101726204B 7700861419 77 00 867 287
745 35 voies (FENIX 3) S 101726 204 C 7700861 419 77 00 869 255
S101726 204P 7700861419 77 00 867 287
$ 111726 205 77 00 861 419 7700871826
111730 105 77 00 860 340 7700871823

*  Pour une température d'eau supérieure a 80°C et aprés régime stabilisé 3 2 500 tr/min. pendant 30 se-
condes environ,

** Pour valeurs législatives, voir spécification seion pays.

¥i2¥% Camnatilkla T O Q1 cang nloamh

Température °C (+ 1°} 0 20 40 80 a0
Capteur de température d‘air 5290 2400 1070
Type CTN a a a - -
Résistance en Ohms 6 490 2 600 1270
Capteur de température d'eau 3 060 1315 300 210
Type CTN = a a a a
Résistance en Ohms 4 045 1600 370 270




Injection
Mono - Bosch

MELANGE CARBURE

Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - Injection maonopoint régulée
Allumage - Lois d’avance intégrées dans le calcutateur d'injection

Madule de puissance d'allumage
Capteur de cliquetis

Bougies EYQUEMFCS52LS |Ecartement: 0,9 mm

NGK BCP 5 ES Serrage : 2,5a 3 daN.m
Filtre & essence - Fixé a V'avant du réservoir saus ie véhicule
Pompe d‘alimentation WALBRO Immergé dans le réservoir

ou Debit : 65 I/h minimum
BOSCH Pression : 1,06 bar
Réguiateur de pression - Pression : 1,06 bar ( nonréglable}
Injecteurs électromagnetiques BOSCH Tension : 12 Volts
Résistance: 1,2 X 0,50




Injection
Mono - Bosch

MELANGE CARBURE
Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Boitier papillon monopoint BOSCH 36 mm
Micromoteur de régulation de - Non réglable
ralenti Contacteur pied levé intégre
Réaspiration vapeur d’essence E7) 742 : Delco Remy résistance: 35 * 3Q
canister CAN 01
Electrovanne de purge E7) 745 ;. Eaton résistance: 30 +2Q
Sonde a oxygene Tension délivrée & 850 °C
E7)742 1 ==mmmmm e - — NTK réchauffée | Mélange riche : == 625 mvolts
I L e - BOSCHLSH 24 Mélange pauvre : 0 & 80 mvolts
Serrage : 4,5daN.m
Diagnostic - Contréle avec la valise XR25:  #17
En régulation de ralenti 17 a 40 {14 a 40 pour E7) 745}
En pied 3 fond = 208




Injection
Mono - Bosch

MELANGE CARBURE

Généralités
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Moteur Boite Norme
. de de
Véhicule ) . . .
et Tvee | Indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses Pot dépol-
P (mm) | (mm) {(ecml) | Volumétrique catalytique | lution
X 53W E7F 730 75,8 04,9 1171 9,25/ 1 JB1 O Q7 Eu93
Moteur Contrdles effectués au ralenti *
— e Carburant ***
Regime Emission des palluants (indice d’actane
' tr/min minimal)
Type | Indice | | P leorn | cost%) | HCtppm) Lambda (A )
E7F 730 750 £ 50 | 0,5 maxi | 14,5 mini 100 maxi 0,97 <A<21,03 | Sans plomb {1.Q.95)
{1) a 2 500 tr/min., le CO doit étre de 0,3 maxi.
Moteur
Calculateur N° FOURNISSEUR N°® homologation N° RENAULT
Type Indice (G70%)
S10172%101 D 77 60 854 160 7700 B62 139
E7F 730 SIEMENS S101729101E 7700864 273 77 00 863 561
35 voies (FENIX 3) $101729101P 77 00 864 273 77 00 863 561
S101 729101 Q 77 00 864 273 7700101774

*  Pour une température d'eau supérieure 3 80°C et aprés régime stabilisé a 2 500 tr/min. pendant 30 se-
condes environ.

** Pour valeurs légisiatives, voir spécification selon pays.

*** Compatible [.O.91 sans plomb.

Température °C{* 19) 0 20 80 90
Capteur de température d’air 5 290 2 400 1070
Type CTN a a : - -
Résistance en Ohms 6 490 2600 1270
Capteur de température d’eau 3060 1315 300 210
Type CTN - a : a a
Résistance en Chms 4045 1600 370 270




Injection
Mono - Bosch

MELANGE CARBURE
Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur SIEMENS FENIX 3 |35 voies
Injection - Injection monopoint régulée
Allumage - Lois d'avance intégrées dans le calculateur d'injection

Module de puissance dallumage

Bougies EYQUEMFC42ZLS |Ecartement:0,9mm

NGK BCP 5 ES Serrage : 2,53 3 daN.m
Filtre & essence - Fixé prés du longeron arriére droit sous le véhicule
Pompe d’alimentation WALBRO Immergé dans le réservoir

ou Débit: 50 I/h minimum
BOSCH Pression : 1,06 bar

Régulateur de pression - Pression : 1,06 bar { nan réglable )
Injecteurs électromagnétiques BOSCH Tension : 12 Volts

Résistance : 1.2 +05Q




Injection
Mono - Bosch

MELANGE CARBURE

Généralités

12

DESIGNATICN MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Boitier papilion monopoint BEOSCH ¢/ 32 mm
Micromoteur de régulation de - Non réglable
ralenti Contacteur pied levé intégré
Réaspiration vapeur d’essence
canister CAN D

Sonde a oxygéne réchauffée

BOSCH LSH 24

Tension délivrée a 85¢ °C

Méjange riche : 25 a 1100 mvolts
Méiange pauvre : 0 a 80 mvolts
Serrage : 4,5daN.m

Diagnostic

Code diagnostic: 173.3

Controle avec la valise XR25: #17

En régulation ralenti : 10 4 80

Papilion ouvert a fond : 255 maxi
Lecture de la valeur pied a fond
{Moteur arréte contact mis) . = 230 (2)

{2) Remarque : |la valeur maximale en # 17 est obtenue avant qu’on soit en position pied a fond { pour

les 3/4 de course ).




Injection
Mono - Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Moteur Boite Norme
. de de
Vehicule Tvpe | indice Alésage | Course | Cylindrée Rapportt Vitesses Pot dépol-
YP {mm) | (mm) [ {(em3) | Volumétrique catalytique | lution
O €13
X532 C3) 710 75,8 77 1390 /1 JB? ou Us 87
$Co3
Moteur Controles effectués au ralenti *
Ernicsi o Carburant ***
Régime missian des polluants (indice d’octane
i tr/mi minimal)
Type | Indice [ (tr/min) | ooy | copm) | HEtppm) Lambda (A)
C3J 710 850 £ 50 | 0.5maxi | 14,5 mini 100 maxi 0,97<<A< 1,03 | 5ans plomb{I.0.95]
{1) a 2 500 tr/min., le CO doit &tre de 0,3 maxi.
Maoteur
Calculateur N° FOURNISSEUR N° homologation N° RENAULT
Type Indice (G70%)
1) . SIEMENS S 100813 101 H 77 00731801 77 00 735 140
g 35 voies (FENIX 3) $100813101) 7700731801 7700 864 505

*  Pour une température d‘eau supérieure a 80°C et aprés régime stabilisé & 2 500 tr/min. pendant 30 se-

condes environ.
** Pourvaleurs iégislatives, voir spécification selon pays.

*** Compatible 1.0.91 sans plomb.

Température °C (1 1°) 0 20 40 80 80
Capteur de température d'air 7 470 3060 1290
Type CTN B a a - -
Reésistance en Ohms 11970 4 045 1655
Capteur de température d’'eau 3060 1315 300 210
Type CTN - a 4 A 3
Résistance en Ohms 4045 1600 370 270




Injection
Mono - Siemens

MELANGE CARBURE

Généralités 12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calcutateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - Injection monopaoint régulée
Allumage - Lois d‘avance intégrées dans |e calculateur d'injection
Module de puissance d'allumage
Bougies CHAMPION fcartement : 0,8 mm
RN 12 YC Serrage : 2,5a 3daN.m
Filtre a essence - Fixé prés du longeron arrieére droit sous le véhicule
Pompe d’alimentation WALBRO Immergé dans le réservoir
ou Débit: 130 I’h minimum
BOSCH Pression : 3 bars régulé
Régulateur de pression - Pression : 1 £ 0,05 bar
Injecteurs €lectiromagnétiques BOSCH Tension : 12 Volts
Résistance : 1.4 Q impérativement inférieure a

10 L2




Injection
Mono - Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Boitier papillon monopoint SIEMENS
Micromoteur de régulation de - Non réglable
ralenti Contacteur pied levé intégré
Réaspiration vapeur d’essence PURQLATOR
canister CAN 01
Sonde a axygéne réchauffée AUTOLITE Tension diélivrée &4 850 °C
ou Mélange riche : 625 3 1100 mvelts
BOSCH Mélange pauvre : 0 @ 150 mvolts

Serrage : 4,5 daN.m

Diagnostic

Cantrdle avec la valise XR25
Cassette derniére édition

- 150.3

- 194X




Injection
Mono - Siemens

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Moteur Boite Norme
Véhicule de de
T indice | Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses Pot dépal-
ype 1 tmm) | (mm) (em?) | Volumeétrique catalytigue | lution
X538 F3N 740 81 83,5 1721 9,51 JB3 < C10 EVL 93
Mateur Contriles effectués au ralenti *
. - Carhurant
Régime Emission des polluants (indice d‘octane
: tr/mi minimal}
Type Indice | {tr/min) CO(%)1) | COy (%) HC (ppm) Lambda(A)
F3N 740 750 £ 50 | 0.5maxi | 14,5 mini 100 maxi 097<A<1,03 | Sans pilomb (I.O.91}
(1) a 2 500 tr/min., te CO doit étre de 0,3 maxi.
Remarque :  lerégime moteur et le CO sont non réglable
Moteur
Calculateur N® FOURNISSEUR N® homalogation N° RENAULT
Type Indice (G707)
SIEMENS
F3N 740 35 voies (FENIX 3) S100811 102 CF 7700731802 77 00 859511

*  Pour une température d’'eau supérieure a 80°C et aprés régime stabilisé a 2 500 tr/min. pendant 30 se-

condes environ.

** Pour valeurs législatives, voir spécification selon pays.

Température °C{t 1°) o 20 40 80 a0

Capteur de température d’air 7470 3 060 1290
Type CTN a a a - -
Résistance en Ohms 11970 4015 1655

Capteur de température d'eau 3060 1315 300 210
Type CTN - a a a a
Résistance en Chms 4 045 1600 370 270




Injection
Mono - Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calcutateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
injection - Injection monopoint régulée
Allumage - Lois d’avance intégrées dans le calculateur dinjection
Module de puissance d'allumage
Capteur de cliquetis
Bougies CHAMPION Ecartement : 0.8 mm
RN 9 YC Serrage : 2,5 a 3 daN.m
Filtre a essence - Fixé prés du longeran arrigre droit sous le véhicule
Pompe d’'alimentation WALBRO Immergé dans le réservoir
ou Déhit: 50 Ifh minimum
BOSCH Pression : 1,2 bar
Régulateur de pression - Pression : 1,2 bar {non réglable)
Injecteurs électromagneétiques SIEMENS Tension : 12 Volts

Résistance - 1,4 Q




Injection
Mono - Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

ralenti

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Boftier papillon SIEMENS
Micromoteur de régulation de - Non réglable

Contacteur pied levé intégré

Réaspiration vapeur d'essence CAN 01
canister
Sonde a oxygéne AUTOLITE Tensian délivrée 4 850 °C
ou Melange riche : 6253 1100 mvelts
BOSCH Mélange pauvre ;. 0,80 mvolt

Serrage ' 4,5 daN.m

Diagnostic

- Contrdle avec la valise XR25
Cassette derniére edition

- 2043

- 205.3

-~ 2093




Injection

Mono

- Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Mateur Baite Norme
- de de
Vehicul : .
ERECRIE Tvoe | Indice Alésage | Course | Cylindree Rapport Vitesses Pot dépol-
yP {mm) | (mm} | (em2) | Volumétrique catalytique | lution
X 53B F3N | 741 81 83,5 1721 9,5/ 1 MEB3 Q10 EU 93
Moteur Contrdles effectués auralenti *
— o Carburant
Régime Emission des polluants (indice d'octane
i tr/min minimal)
Type | indice [ { ) ety | copt%) | Heippm) Lambda (A}
F3N 741 750 = 50 | 0,5maxi | 14,5 mini 100 maxi 097<<A=1,03 | Sansplomb (1.0.91}

(1)

a 2500 tr/imin., le CO doit étre de 0,3 maxi.

Remarque .  {erégime moteur et le CO sont non réglable
Moteur
Calculateur N° FOURNISSEUR N° homologation N® RENAULT
Type Indice (G70%)
SIEMENS
F3N 741 35 yoies (FENIX 3) S 100811 202 CF 7700736763 7700859512

*  Pour une température d'eau supérieure & 80°C et aprés régime stabilisé & 2 500 tr/min. pendant 30 se-
condes environ.

**  Pour valeurs [égislatives, vair spécification selon pays.

Température °C{t 1°) 0 20 40 80 90
Capteur de température d'air 7 470 3060 1290
Type CTN a a a - -
Résistance en Ohms 11970 4015 1655
Capteur de température d'eau 3060 1315 300 210
Type CTN - a a a a
Résistance en Ohms 4 045 1600 370 270




Injection MELANGE CARBURE

Mono - Siemens Généralités 12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - Injection monopoint régulée
Allumage - Lois d’avance intégrées dans le calculateur d'injection

Module de puissance d’allumage
Capteur de diquetis

Bougies CHAMPION Ecartement : 0,8 mm

RN G YC Serrage : 2,5a3daN.m
Filtre a essence - Fixé prés du longeron arriere droit sous le véhicule
Pompe d’alimentation WALBRO Immeraé dans le réservoir

ou Débit : 130 I/h minimum

BOSCH Pression : 3 bars
Régulateur de pression - Pression : 1,2 bar ( non réglable}
Injecteurs &lectramagnétiques SIEMENS Tension : 12 Volts

Résistance : 1.4 Q environ




Injection
Mono - Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Botitier papilion SIEMENS
Micromoteur de régulation de - Non réglable
ralenti Contacteur pied leveé intégré
Réaspiration vapeur d’essence CAN 01
canister
Sonde a oxygéne AUTOUITE Tension délivrée & 850 °C
ou Meélange riche : 6253 1100 mvaolts
BOSCH Mélange pauvre ; 0 @150 myolts
Serrage : 4,5 daN.m
Diagnostic - Contrdle avec la valise XR25
Cassette derniére edition
- 2043
- 2053
-~ 2093




Injection
Mono - Siemens

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Moteur Boite Norme
. de de
Vehicule . .
Tvoe | indice Alesage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses Pot dépol-
yp {mm} | (mm)} | {em3) | volumétrique catalytique | lution
X53y | F3p | 704 JB3
706A
205 82,7 83.5 1794 9,71 <> C10 Eug3
X53A (1} | F3P | 797 ADA
A-B Version Allemagne - Autriche
{1} {es veéhicules sont uniguement équipés du moteur F3P 706.
{la norme de dépollution est dans ce cas T1 96 )
Moteur Cantrdles effectués au ralenti *
i<sion d " x Carburant
Régime Emission des polluants {indice d’octane
i tr/min minimal)
Type | Indice | ) CO(%)(2) | €Oy (%) HC (ppm) Lambda (M)
704
750 = 50
F3P 206
0.5maxi | 14,5 mini 100 maxi 0,87<X<1,03 | Sans plomb (I.0.95)
705
850
F3P 207 0 r 50

{2) a2 500 tr/min., le CO doit étre de 0,3 maxi.

*  Pour une température d'eau supérieure a 80°C et aprés régime stabilisé a 2 500 tr/min. pendant 30 se-
condes environ.

** Pourvaleurs iégislatives, voir spécification selon pays.



Injection

Mono - Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Moteur
Calculateur N° FORNISSEUR N® homolagation N° RENAULT
Type Indice (G70%)
" S— S101 728101 C 7700851 755 7700862 136
704
206 35 voies (FENIX 3) 5101728 101D 7700851 755 77 00863 556
S101 728 101P 77 00 851 755 77 00 863 556
F3p
705 SIEMENS $1017282018B 77 00 851 756 77 00863 557
707 35 voies (FENIX 3) $101728201P 77 00 851 756 77 00 863 557

*  Pour une température d’'eau supérieure 4 30°C et aprés régime stabilisé a 2 500 tr/min. pendant 30 se-
condes enviran.

** Pour valeurs législatives, voir spécification selon pays.

Température °C{ZX 1°) 0 20 40 80 90
Capteur de température d'air 5 290 2400 1070
Type CTN a a a - -
Résistance en Ohms 6490 2 600 1270
Capteur de température d’eau 3 060 1315 300 210
Type CTN - 4 P A a

Résistance en Ohms 4 045 1600 370 270




Injection MELANGE CARBURE

Mono - Siemens Généralités
DESIGNATION MARQUE/TYPE {INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - Injection monopoint régulée
Allumage - Lois d'avance intégrées dans |e calculateur
d’injection

Module de puissance d’'allumage
Capteur de cliquetis

EYQUEM C52 LS

Bougies CHAMPION N7 YCX* | Ecartement : 0,9 mm

RN 7YCC** | Serrage : 2,54 3 daN.m

BOSCH W7 DCO

Filtre & essence - Fixé prés du longeron arriére droit sous le véhicule
Pompe d’alimentation WALBRO Immergé dans le réservoir

ou Débit : 65 Yh minimum

BCGSCH Pression : 1,06 bar

Régulateur de pression - Pression : 1,06 bar { non réglable)
Injecteurs électromagnétiques BOSCH Tension : 12 Volts

Résistance : 1,2 Q environ

*  Pgour moteurs F3P 704 - 706.

** Pour moteurs F3P 705 - 707.



Injection
Mono - Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

canister

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Bofltier papillon BOSCH @ 38 mm
Micromoteur de régulation de - Non réglable
ralenti Contacteur pied levé intégré
Réaspiration vapeur d’essence CAN Q1

Sonde a oxygene réchauffée

BOSCH LSH 24
ou
BOSCH LSH 06é

Tension délivrée a 850 °C
Mélange riche : 25 a 1100 mvolts
Mélange pauvre : 0 a 80 mvolts
Serrage : 4,5daN.m

Diagnostic

Contrdle avec la valise XR25 # 17

En régulationderalenti: 10a 180
Papillon ouvert a font : 255 maxi
Moteur arrété contact mis valeur =125
Code diagnostic ;

- 186.3

- 188.3(TA)




Injection MELANGE CARBURE
Multi - Siemens Généralités
Moteur Boite Norme
- de de
v | . .
Shiculs Tvpe ! Indice Alesage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses Pot dépol-
ypP ' {mm) | {(mm) {cm3) Volumétrique catalytique | lution
X 53F F3N 746 81 83,5 1721 3511 JB3 - 1504
Moteur Controles effectués au ralenti *
— Carburant
Régime Emission des polluants (indice d‘octane
; tr/min minimal)
Type | Indice [ (r/min) 4o 0y | o, (%) | HC(ppm) | Lambda(A)
Sans plomb (1.O.85) mini
F3N 746 850 £ 50 | 1,5-0,5 - - - Avec plomb (1.0.98)
Moteur
Calculateur - N°FOURNISSEUR N° homologation N° RENAULT
Type Indice (G70%)
SIEMENS S 101 707 101 77 00850 440 7700271113
F3N 746 35 voies {FENIX 3) 5101707 101 A 7700850440 7700271113
S101 707 101F 77 00 850 440 7700271113

*  Pour une température d'eau supérieure a 80°C et aprés régime stabilisé a 2 500 tr/min. pendant 30 se-
condes environ.

Température °C{t 1°) 0 20 40 80 90
Capteur de température d“air 7470 3060 1290
Type CTN a 3 a - -
Résistance en Ohms 11970 4 045 1655
Capteur de température d‘eau 3060 1315 300 210
Type CTN - a a a a
Résistance en Chms 4045 1600 370 270




Injection

Multi

- Siemens

MELANGE CARBURE

Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - Injection multipoint régulée
Allumage - Lois d'avance intégrées dans le calculateur d’injection
Module de puissance d’aliumage
Capteur de cliquetis
Bougies CHAMPION Ecartement : 0.8 mm
N7 YC Serrage : 2,5a 3 daN.m
Filtre a essence - Fixé prés du longeron arriére droit sous le véhicule
Pompe d’alimentation WALBRO Immergé dans |e réservoir
ou Débit: 65 I/h minimum
BOSCH Pression : 3,5 bars
Régulateus de pression - Pression : 3,5 * 0,2 bars sous dépression nulle
3 1 0.2bars sous dépression 500 mbar
Injecteur électromagnetique SIEMENS Tension : 12 Volts
DEKA Résistance: 2,5 £058




Injection

Multi

- Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Boitier papillon SOLEX Simple corps & 55 mm
Micromoteur de régulation de BOSCH Tension . 12 Volts

ralenti

Réaspiration vapeur d'essence

Sonde a oxygéene

Diagnostic

Code diagnostic : 242.3

- Contréle avec lavalise XR25 # 17
Papillon fermée : 20 a 30

Papillon ouvert a fond : 225 a 235




Injection
Multi - Siemens

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Moteur Boite Norme
Véhicule ee £e
T Indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses Pot dépol-
ype {mm) | {mm) {cm3) Volumétrique catalytique | lution
X 53C F3N 742 81 83,5 1721 95/1 JB3 > C10 us 83
Moteur Cantroles effectués au ralenti *
— " ", Carburant
Régime Emission des polluants {indice d‘octane
‘ i minimal)
Type | Indice [ {r/min) oo oyl cop(%) | HClppm) | Lambda{n)
F3N 742 800 £ 50 | 0,5maxi | 14,5 mini 100 maxi 0,97 <A< 1,03 | Sans plomb {1.0.95;
(1) a 2500 tr/min., le CO doit étre de 0,3 maxi.
Moteur
Calculateur N° FOURNISSEUR N hamalagation N° RENAULT
Type Indice (G70%)
SIEMENS $101263102C 77 00 746 044 77 00 852 357
SN 782 | 35 oies (FENIX 3)
S101263112A 77 00 860 311 77 00 863 540

*  Pour une température d'eau supérieure 2 80°C et aprés régime stabilisé a 2 500 tr/min. pendant 30 se-
condes environ.

** Pour valeurs l1&gislatives, voir spécification selon pays.

Température °C(£ 19 0 20 40 80 90
Capteur de température d’air 7 470 3 060 1290
Type CTN a a a - -
Résistance en Ohms 11 970 4 045 1655
Capteur de température d‘eau 3 060 1315 300 210
Type CTN - a a a a
Résistance en Ohms 4 045 1 &00 370 270




Injection

Multi

- Siemens

MELANGE CARBURE

Généralités 12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - Injection multipoint régulée
Allumage - Lais d'avance intégrées dans le calculateur d'injection
Module de puissance d'allumage
Capteur de cliquetis
AC C41 CXLS -
Bougies CHAMPION N6 YC | Ecartement : 0,8 mm
EYQUEM C82LS |Serrage:2,5a3daN.m
Filtre & essence - Fixé prés du longeron arriére droit sous le véhicule
Pompe d’alimentation WALBRO Immergé dans le réservoir
ou Déhit : 95 1/h minimum
BOSCH Pression : 3 bars
Pression
Réqulateur de pression BOSCH - sousdépression nulle: 3 X 9,2 bars
- sousdépression de 500 mbar: 2,5 £ 0,2 hars
Injecteur &lectromagnétique BOSCH Tension : 12 Valts

Résistance : 25t050




Injection

Multi

- Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Boitier papillon WEBER Double corps & 32 x 36 CFR2
Micromoteur de régulation de - Nonréglable
ralenti Contacteur pied levé intégré
Réaspiration vapeur d’essence CAN 01
canister '
Sonde 4 oxygéne réchauffee BOSCH Tension délivrée & 800 °C

Mélange riche : 625 a 1100 mvaolts
Mélange pauvre : 0 4150 mvalts
Serrage : 4,5 daN.m

Diagnostic

Contréle avec |a valise XR25
Cassette derniére édition
«~ 2163




Injection

Multi

- Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Moteur Boite Norme
A de de
Viahiculs Tvoe | indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses Pot dépol-
P {mm) [ {mm) (em3} | Volumétrique ' catalytique | |ution
X 53C F3N 743 81 83.5 1721 9571 AD4 O C10 Us 87
Moteur Contrdles effectués au ralenti *
— " Carburant
Régime Emission des polluants (indice d'octane
: tr/min minimal)
Type | Indice | (tr/min) |0 o nil cop%) | HC (ppmy Lambda (})
F3N 743 800 *+ 50 0.5 maxi | 14,5 mini 100 maxi 0,97< A< 1,03 | Sans plomb {I1.0.95)
(1) a 2500 trfmin., le CO doit étre de 0,3 maxi.
Moteur
Calculateur N° FOURNISSEUR N°® homologation N° RENALLT
Type | Indice (G70%)
SIEMENS 5101263 2018 77 00 850 205 7700749944
F3N 743 35 voies (FENIX 3)
5101263 201D 77 00 850 205 77 00 864 501

*  Pour une température d'eau supérieure 3 80°C et aprés régime stabilisé a 2 S00 te/min. pendant 30 se-
condes environ.

** Pour valeurs législatives, voir spécification selon pays.

Température °C(1 19) 0 20 40 80 90
Capteur de température d’air 7 470 3 060 1290
Type CTN Q a a - -
Résistance en Ohms 11970 4 045 1655
Capteur de température d’'eau 3 060 1315 300 210
Type CTN i a 4 a )
Résistance en Ohms 4 045 1600 370 270




Injection

Multi

- Siemens

MELANGE CARBURE

Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - Injection multipoint régulée
Allumage - Lois d'avance intégrées dans le calculateur d’injection

Module de puissance d’allumage
Capteur de cliquetis

Bougies

AC CA1 CXLS
CHAMPION Nb YC
EYQUEMC82LS

Ecartement . .8 mm
Serrage : 2,5a 3daN.m

Filtre a essence

Fixé prés du longeron arriére droit sous le véhicule

Pompe ¢'alimentation WALBRO Immergeé dans le réservoir
ou Débit: 651/h minimum
BOSCH Pression : 3 hars

Pression
Régulateur de pression BOSCH - sousdépressionnulle : 3 X 0,2 bars

- sousdépression de 500 mbar : 2,5 * 0,2 bars
Injecteur electromagnétique BOSCH Tension ; 12 Volts

Résistance: 2,51+05Q




Injection
Multi - Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Boitier papiilon WEBER Double corps & 32 x 36 CFR2
Micromoteur de régulation de BOQSCH Non réglable
ralenti Contacteur pied {evé integré
Réaspiration vapeur d’essence CAN 01
canister
Sonde a oxygéne réchauffée BOSCH Tension délivrée & 800 °C
Mélange riche : 625 a 1100 mvolts
Mélange pauvre : ) a 80 mvelts
Serrage : 4.5daN.m
Diagnostic - Controle avec |a valise XR25
Cassette dernigre &dition
- 2183




Injection
Multi - Siemens

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Meoteur Boite Nerme
vehicul de de

eniculie T indi Alésage | Course | Cylindree Rapport Vitesses Pot dépol-
ype | '€ tram) | imm) | (em3) | Volumétrique catalytique | |lution

053H . .
X538/C/D < Q1o TI 96

F3P | 682 82.7 83,5 1794 9,8/1 JB3
053D 7194
O 34
053C TI 86
Moteur Contrdles effectués au ralenti *
- ** Carburant ***
Régime Emission des polluants {indice d“octane
. : minimal)
Type | Indice | (0/min} |0l copt%l | HC (ppm) Lambda (1)
F3P 682 780 £ 50 | 0,5maxi | 14,5mini 100 maxi 097 <Ax<11,03 | Sans plomb {(1.0.85]
(1)  a2500tr/min., le CO doit étre de 0,3 maxi.
Moteur
Calculateur N° FOURNISSEUR N° homologation N® RENAULT
+
Type Indice (670%)
SIEMENS S101 714104 P 77 00 863 469 77 00 868 325
E3F 552 35 voies (FENIX 3) $101 714 1Q5F 77 00 863 483 77 00 864 281

*  Pour une tempeérature d’'eau supérieure a 80°C et apres régime stahilisé & 2 500 tr/min. pendant 30 se-
condes environ.

** Pour valeurs législatives, voir spécification selon pays.

*** Compatible I.O.91 sans plomb.

Température °C {1 1) 0 20 40 80 90
Capteur de température d’air 7 470 3060 1315
Type CTN a a a - -
Résistance en Ohms 11970 4045 1600
Capteur de température d’'eau 3060 1315 300 210
Type CTN - a . d a a
Résistance en Chms 4045 1600 370 270




Injection

Multi

- Siemens

MELANGE CARBURE

Généralités 12

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - Injection multipoint réguléee
Allumage — Lois d'avance intégrées dans le calculateur d'injection
Module de puissance dallumage
Capteur de cliquetis
EYQUEMC52LS
Bougies CHAMPION N7 YCX | Ecartement : 0,9 mm
BOSCHW7 DCO | Serrage : 2,53 3 daN.m
Filtre a essence - Fixé prés du longeron arriére droit sous le véhicule
Pompe d'alimentation WALBRO Immergé dans le réservoir

Débit : 80 [/h minimum
Pression : 3 bars

Régulateur de pression

Pression
- sousdépression nulle ; 3 £ 0,2 bars
- spusdépressionde 500 mbar : 2,5 £ 0,2 bars

Injecteur électromagnétique
( connecteur bleu )

SIEMENS DEKA 2

Tension 12 Volts
Résistance : 1451050




Injection
Multi - Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Type: LS H6 ou LS H24

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Boitier papillon PIERBURG Double corps 35x 52
Micromoteur de régulation de HITACHI Type : AESP 207,10
ralenti { mono enroulement) Résistance ' 9,5 + 142
Réaspiration vapeur d'essence CAN 01 Résistance : 35+ 34}
canister DELCO REMY
Electrovanne de purge
Sonde a oxygéne réchauffée BOSCH Tension délivrée a 85¢ °C

Mélange riche : > 825 mvolts
Mélange pauvre : 0 a B0 mvolts
Serrage : 4,5daN.m

Diagnostic

Contrdle avec la valise XR25 # 17
En régulation de ralenti 20 a4 45
En pied a fond 190 4 240

Code diagnostic:

- 144

- 148




Injection

Multi

- Siemens

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Moteur Boite Norme
Véhicule . e R
T Indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses Pot dépol-
ype {mm} | (mm) {cm3) Volumétrique catalytique | lution
X 538 F3P 700 82,7 B35 1794 9.8/1 JB3 O 14 EU 93
Moteur Controles effectués au ralenti *
ion d : e Carburant ***
Régime Emission des polluants lindice d’octane
. imi minimal}
Type | Indice | (tfmin) | o0y | cop(%) | HC(ppm) Lambda (A)
F3P 700 780 £ 50 | 0,5maxi | 14,5 mini 100 maxi 097<A<1,03 | Sans plomb {I1.O.85)
(1) a 2 500 tr/min., le CO doit dtre de 0,3 maxi.
Moteur
Calculateur N° FOURNISSEUR N° homologation N® RENAULT
Type Indice {G70%)
can i Epp— $101714101C 77 00 742 851 7700862 150
35 voies (FENIX 3) $1017214101D 7700742 851 7700863 563
S101714 10T P 7700742 851 7700863563

*  Pour une température d’eau supérieure a 80°C et apreés régime stabilisé a 2 500 tr/min. pendant 30 se-
candes environ.

** Pour valeurs législatives, voir spécification selon pays.

**% Compatible 1.0.91 sans plomb,

Température °C{* 1°) 0 20 40 80 S0
Capteur de température dair 7470 3060 1315
Type CTN a a a - -
Résistance en Ohms 11970 4 045 1600
Capteur de température d'eau 3 060 1315 300 210
Type CTN - a a a a
Résistance en Ohms 4045 1600 370 270




Injection MELANGE CARBURE

Multi - Siemens Généralités
DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - Injection multipoints régulée
Allumage - Lois d'avance intégrées dans le calculateur d'injection

Module de puissance d'allumage

Bougies CHAMPION N7 YCX | Ecartement : 0,9 mm

EYQUEM (52 LS Serrage : 2,53 3 daN.m

BOSCH W7 DCO
Filtre a essence - Fixé prés du longeron arriére droit sous le véhicule
Pompe d'alimentation WALBRQ Immergé dans |e réservoir

ou Débit : 80 I/h minimum
BOSCH Pression : 3 bars

Régulateur de pression - Pression :

- sousdépressionnulle: 3 * 0,2 bars
- spus dépression de 500 mbar: 2,5 £ 0,2 bars

Injecteurs électromagnétiques BENDIX DEKA 2 | Tension: 12 Vohts
(connecteur bleu) Résistance: 14,5 T (0,50
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DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Boitier papillon PIERBURG Oouble corps 35 x 52
Micromoteur de régulation de HITACHI Mono enroulement
ralenti {avec connecteur 2 fils) Résistance : 91 23 Q
Réaspiration vapeur d’essence CAN D1
canister
Sonde a oxygéne réchauffée BOSCH Tension délivrée a 850 °C

Mélange riche : >625% mvolts
Méiange pauvre : 0 a 80 mvolts
Serrage : 4,5 daN.m

Diagnostic

Contréle avecla valise XR25 #17
Enrégulation de ralenti 22 4 47
En pied a fond 191 a 242

Code diagnostic :

- 2313
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Moteur Boite Norme
. de de
Vehicule Tvpe | Indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses Pot dépol-
yp {mm) | (mm) {cm3) Volumétrique catalytique | lution
X53B JB3 ou MB3 Ti 96
O C34
X53F JB3
F3P 765 82,7 83,5 1794 g.8/1
: f ' O 10 | EU93
X53v {1} ADA
053F
T194
053R (2) JB3
(1) Le type DS3Y peut &tre aussi éguipée d’'une boite JB3
(2) Le type 853B peut &tre aussi equipée d'une boite MB3
Moteur Contréles effectués au ralenti *
— o~ Carburant ***
Régime Emission des polluants (indice d'actane
. tr/mi minimal)
Type | Indice | (rimin) | oo varl cost%) | HC{ppm) Lambda ()
F3pP 765 750 = 50 | 0,5maxi | 14,5 mini 100 maxi 0,97 <A<1,03 | Sans plomb {].0.95)

{3)

a 2 500 tr/min., le CO doit étre de 0,3 maxi.

*  Pour une température d'eau supérieure a8 30°C et aprés régime stabilisé a 2 500 tr/min. pendant 30 se-

condes environ.

** Pour valeurs |&gislatives, voir spécification selon pays.

*** Compatible 1.0.91 sans plomb.



Injection MELANGE CARBURE

Multi - Siemens Généralités
Moteur
Calculateur N° FORNISSEUR N° homologation N®* RENAULT
Type Indice (G70%)
. SIEMENS S101714 204 P 7700863 468 7700 868 324
P3P 785 35 voies (FENIX 3) S101714 207 P 77003864 270 7700 868 326
Température °C{* 1°} 0 20 40 80 30
Capteur de température d'air 7470 3060 1315
Type CTN a a a - -
Résistance en Ohms 11970 4 045 1600
Capteur de tempeérature d'eau 3060 1315 300 210
Type {TN - a a a a
Résistance en Qhms 4045 1600 370 270
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DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - Injection multipoint régulée
Allumage - Lois d’avance intégrées dans le calculateur d’injection
Module de puissance d'allumage
Capteur de cliquetis
Bougies CHAMPION Ecartement : (,9 mm
RN?7 YCC Serrage : 2,5a 3daN.m
Filtre & essence - Fixé prés du longeron arriére droit sous le véhicule
Pompe d’alimentation WALBRO Immergé dans le réservoir
ou Débit : 80 I/h minimum
BOSCH Pression . 3 bars

Régulateur de pression

Pression
~ sous dépression nulle : 3 * 0,2 bars
- sousdépression de 500 mbar : 2,5 * 0,2 bars

Injecteur électromagnétique
( connecteur bleu )

SIEMENS DEKA 2

12 Volts
145+ 0541

Tension ;
Résistance :
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ralenti

DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Boitier papillon PIERBURG Double corps 35 x 32
Micromoteur de régulation de HITACHI Mono enroulement

Résistance : 9.5+ 1 Q2

Réaspiration vapeur d'essence
canister
Electrovanne

CANOI Tension : 12 Volts
Résistance: 35 1+3 @

Sonde a oxygeéne réchauffée

BOSCH Tension délivrée a 850 °C
Mélange riche : >625 mvolts
Mélange pauvre : 0 3 RO mvolts
Serrage : 4,5 daN.m

Diagnostic

Controle avec la valise XR25 # 17
- En régulation de ralenti 20 a 45
En pied & fond 190 3 240

Code diagnostic :

- 146




Injection MELANGE CARBURE

Multi - Siemens Généralités 12

Moteur Beite Narme
. te de
Vahicule . . .
Type | Indice Alesage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses Pot deépol-
P (mm) | {mm) | (em3) | Volumétrique catalytique | lution
X539 F7P 700 82 83,5 1763 10/1 JB3 - 1504
Maoteur Contréles effectués au ralenti *
Emission d " Carburant
Régime mission des polluants {indice d'octane
. tr/min minimal)
Type | Indice | | Y| cot%) | COa%} | HC(ppm} | Lambda{a)
Sans plomb (1.O.95} mini
F7P 700 %00 £50 | 1,5£05 - - - Avec plemb {1.0.98)
Maoteur
Calculateur N° FOURNISSEUR N° hemologation N° RENAULT
Type Indice {G70*}
_— . SIEMENS 5101 261 101 7700742 849 7700744 414
35 voies (FENIX 3) 5101 261101D 7700742849 77 00 854 851

*

Pour une température d'eau supérieure a 80°C et aprés régime stabilisé & 2 500 tr/min. pendant 30 se-
condes environ.

Température °C(t 1°) 0 20 40 80 90
Capteur de température d air 7470 3060 1290
Type CTN a A 3 - _
Résistance en Ohms 11970 4045 1655
Capteur de température d‘eau 3 060 1315 300 210
Type CTN - a a a a
Résistance en Ohms 4 (45 1600 370 270




Injection
Multi - Siemens Généralités 12
DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calcutateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - Injection multipeoint réguiée
Allumage - Lois d’avance intégrées dans le calculateur d'injection
Module de puissance d‘allumage
Capteur de cliquetis
Bougies EYQUEM FC S8 LS3 | Ecartement : 1,2 mm
Serrage : 2,543 daN.m
Filtre a essence - Situé au dessus de la pompe a essence
Pompe d’alimentation WALBRO Immergé dans le réservoir
ou Débrt : 130 I/h minimum
BOSCH Pression : 3 bars

MELANGE CARBURE

Régulateur de pression

Pression
- sousdépression nulle: 3 * 0,2 bars
- sous dépression de 500 mbar: 2,5 * 0.2 bars

Injecteur électromagnétique

Tension : 12 Volts
Résistance; 2.510,5Q
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DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Boitier papitlon PIERRURG Double corps (J 35 x 52 mm (avec réchauffage
électrique de la bride)
Micromoteur ¢de régulation de BOSCH Tension : 12 Volts
ralenti
Réaspiration vapeur d’essence -
Sonde 4 axygéne réchauffée NGK

Contréle avec la valise XR25 # 17

Diagnostic - En réqulation de ralenti : 5315
En charge partielle : 204190
Enpiedafond : 235 £ 15
Code diagnostic :
- 2123
- 2193

Nota :

Un dispositif de sécurité intégré dans |e calculateur coupe l'injection d’essence au dela de 7 000 tr/min.

L'injection se rétablit pour un seuil inférieur de 30 3 50 tr/ min. & ce régime.
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Moteur Boite Norme
véhicule . e o
1voe | Indice Alésage | Course | Cylindrée Rapport Vitesses Pot dépal-
s (mm} [ {mm) | {em3} | Valumeétrique catalytique | Iution
X 53D F7P | 704 82 83,5 1764 10/1 IB3 & a7 usS 83
Mateur Cantroles effectués au raienti *
— " Carburant ***
Régime Emission des polluants {indice d'octane
i tr/mi minimal)
Type | Indice | (t/min} f o0 oviy| cop(%) | HC(pom) Lambda { A}
F7P 704 800 =50 | 0.5maxi | 14,5 mini 100 maxi 0,87 <A<1,03 | Sans plomb (1.0.95}
(1) a 2500 trimin,, le CO doit étre de 0,3 maxi.
Moteur
Calculateur N° FOURNISSEUR N° homologation N® RENAULT
Type Indice (670%)
$101262101D 7700 742 850 7700744 413
S101 262106 B 7700857 526 7700859 242
$S101 715101 C 7700857 526 77 00 860 285
S101715101 D 77 00 857 526 77 00 860 285
SIEMENS
7P 704 1 35 yoies (FENIX 3) $101715102B 77 00 851 742 77 00 860 649
S101715102C 7700851 742 77 00 860 649
S1071 7151020 7700851 742 7700867 284
S101 715101 P 7700857526 77 00 860 285
S101 715102 ¢ 7700851 742 77 00 867 284

*  Pour une température d'eau supérieure a 80°C et aprés régime stabilisé a 2 500 tr/min. pendant 30 se-
condes environ.

** Paurvaleurs législatives, voir spécification selon pays.

*** Compatible 1.0.91 sans plomb.



Injection MELANGE CARBURE

Multi - Siemens Généralités
Température °C(% 1°) 0 20 a0 80 30
Capteur de température d’air 7470 3 060 1290
Type CTN a a a - -
Résistance en Ohms 11970 4 045 1655
Capteur de température d’eau 3 060 1315 300 210
Type CTN - 3 3 3 a
Résistance en Obhms 4045 1600 370 270




Injection MELANGE CARBURE

Multi - Siemens Généralités
DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Calculateur SIEMENS FENIX 3 | 35 voies
Injection - injection multipoint régulée
Allumage - Lois d’avance intégrées dans le calculateur d'injection

Module de puissance dallumage
Capteur de cliquetis

Bougies CHAMPION C7 BMC | Ecartement : 0,9 mm
Serrage : 2,.5a 3 daN.m

Filtre a essence - Fixé prés du longeron arriere droit sous le véhicule
Pompe d'alimentation WALBRO Immergé dans le réservoir
ou Débit: 651/h minimum
BOSCH Pression : 3 hars
Pression
Réqgulateur de pression - - sousdépression nulle : 3 X 0,15 bars

- sous dépression de 500 mbar : 2,% * 0,15 bars

Injecteurs électromagnetiques BOSCH Tension ; 12 Volts
Résistance: 2,5 £0,5 Q




Injection
Mono - Bosch
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DESIGNATION MARQUE/TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Boitier papillon PIERBURG Double corps @@ 35x 52 mm
Micromoteur de régulation de BOSCH Tension ; 12 Valts
ralenti
Réaspiration vapeur d'essence CAN 01
canister
Sonde a oxygéne réchauffée BOSCH LSH 6 Tension délivrée 3 850 °C

Mélange riche : 6254 1100 mvaolts
Mélange pauvre : 0 a 80 mvolts
Serrage : 4,5 daN.m

Diagnostic

Cantrdle avec |a valise XR25 # 17
Papitlon fermeé : 8a 13

Papillon ouvert a fond : 235 £ 15
Cade diagnostic :

- 2263

- 2273
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RECHAUFFEUR ELECTRIQUE DE COLLECTEUR
D'ADMISSION

Les vehicules X533 (moteur F2N 720) et X53M
(moteur F2N 722) sont équipés d'un réchauffeur
électrique (1) situé en partie inférieure du
collecteur d"admission (2}.

Celui-ci est alimenté par le "+ aprés contact
pendant |a phase réchauffage du moteur.

Un thermocontact {3} coupe le circuit au deld de
60 °C.

Thermocontact ;
- coupure circyit : 63 £ 3°C

- réalimentation circuit : 56 * 3°C

PRI 1204




MELANGE CARBURE

Carburateurs

12

REGLAGE DU RALENTI

Ce réeglage doit étre effectué avec précision, afin
d’obtenir une valeur de pourcentage de CO stable
entre deux révisions, nous vous rappelons que le
réglage de celui-ci doit étre effectué dans des
conditions précises

1) Le véhicule doit &tre rodé : au minimum 1 000
km {(tout réglage sur un véhicule non rodé
risque de se modifier rapidement).

2) Le dispositif de départ & froid doit étre hors
service (le vérifier).

3} Le moteur doit étre a sa température normale
de fonctionnement : pour cela faire tourner le
moteur a 2 (00 tr/min environ jusqu‘a
I'ouverture du thermostat, mais ne pas le
laisser s"échauffer seul au ralenti car forsqu'un
moteur vient de tourner plusieurs minutes au
ralenti, ia mesure du taux de CQ n’'est plus
valahle,

4) La vitesse de ralenti doit correspondre aux
prescriptions du constructeur (voir tableau).

5) Le filtre & air doit étre en place, et avec une
cartouche propre.

B) Lesysteme d'aliumage doit &tre en bon état et
parfaitement réglé.

7) il ne doit pas y avoir de prise d"air addition-
nelle {tuyaux de dépression, dispositif anti-
poflution, etc...).

8} L'ensemble du systéeme d'échappement ne
doit pas présenter de fuite importante.

9} Aucun appareil gros consommateur d’électri-
cité ne doit étre en fonctionnement {moto-
ventilateur, phares, lunette dégivrante, etc...).

Réglage ave¢ analyseur de gaz d'échappement

Dans les pays concernés, retirer le bouchon
d'inviolabilité sur la vis de richesse (B) (vrille
d'extraction Mot. 1130).

Tourner la vis (A} pour obtenir |a vitesse moyenne
de ralenti indiquée sur le tableau pour le véhicule
concerne.

Tourner |a vis {(B) pour ohtenir |2 pourcentage de
CO indiqué sur le tableau.

Tourner la vis (A) pour abtenir |a vitesse du ralenti
correcte.

Répéter ces deux derniéres opérations de facon a
obtenir un pourcentage de CO et un régime de
ralenti correct.

Dans les pays ou la réglementation l'exige, le
réglage terminé, placer un bouchon d'invig-
labilité sur la vis {B).
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REGLAGE DU RALENTI (suite)
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REGLAGE DU RALENTI (suite}
SOLEX28x34210 SOLEX32x34Z13

20034

92040R]




MELANGE CARBURE

Carburateurs

12

RALENT! ACCELERE D.A. {uniquement pour les véhicules X53M)

Schéma fonctionnel

LT

92141.2R

A. Piquage carburateur {bague Rouge)
B. Piquage sur ouvreur {bague bleue} pour D.A.

C. Piquage sur ouvreur (bague grise) pour
fonction antipollution

D. Quvreur de papillon

E. \;fis de réglage D.A.

2. Electrovanne D A.

3. Electrovanne antipollution

% + Pressostatde D.A.

6. + apréscontact

8. Masse par le module d'allumage

9. Masse

NOTA : avant d'effectuer le réglage du ralenti
accéleré D.A., vérifier et effectuer au besoin, le
réglage du ralenti normal.

316339-1R

Contréle du réegime

Moteur chaud appliquer une dépression de
600 mbar ou dépression collecteur sur I'ouvreur
de papilion {bague bleue}. Groupe
motoventilateur arrété, roues droites, le régime
doit &tre de 1 050 % 50 tr/min. (roues a fond de
braquage le régime doit étre de 800 * 25 tr/min).

Reglage : voir chapitre 14




MELANGE CARBURE
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RALENTI ACCELERE D.A. OU C.A. OUD.A. + C.A. (sauf X53M)

Schéma fonctionnel {D.A. Direction Assistée) (C.A. Conditionnement d'Air)

S

91141-1G
G = DA ouCA.
H = DA { CA.
A. Piguage carburateur (bague Rouge) 1. Electrovanne D.A, ou C.A.
B. Piquage sur ouvreur (bague bleue) pour D.A. 2. Electrovanne D.A.
C. Pigquage sur ouvreur {bague grise) pour CA. 3. Electrovanne C A

(D.A. ~ CA)
4. + Pressostat D.A. ou + comprasseur CA,
D. Quyvreur de papillon
5. + Pressostat D A.
E. Visderéglage D.A.
6. + Compresseur C.A,
F. Visderéglage C.A.
7. Diode
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NOTA : avant d’effectuer le réglage du ralenti
acceléré D.A. ou CA ou DA + CA. verifier le
réglage correct du ralenti normat.

Réglage D.A.

Moteur chaud appliquer une dépression de
600 mbar ou dépression collecteur sur I'ouvreur
de papilion (bague bleue). GMV arrété, roues
droites, le régime doit étre de 975 X 50 tr/min
{roues a fond de braguage le régime doit étre de
700 4 730 tr/min).

Réglage C.A. (aprés réglage D.A. roues en ligne
droite et GMV arrété).

C.A. enclenché & position maxi le régime doit étre
de 950 tr/min.
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PRESENTATION DU BOITIER PAPILLON COMPLET

87024R

97025R

1 - Injecteur.

2 - Conduitd’'arrivée de carburant,

3 - Conduit de retour réservoir {ce conduit est
identifié par unetouche de peinture blanche).

4 - Régulateurde pression de carburant.

5 - Potentiomeétre de position du papillon.

Remarque:

Il faut se rappeler que le retour de carburant se si-
tue c6té requlateur.

& - Moteur pas a pas de régulation ralenti.
7 - Commande des gaz.
Remarque:

l.a butée mini (8) d’ouverture du papillon ne de-
vra en aucun cas étre déréglée,
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DETAIL DU BOITIER

Lorsque e boitier est dépose ; les différents &lé-
ments qui le composent peuvent étre dissociés.

On trouve alors :

97027R

1 - La partie air qui est la partie inférieure du
boitier. Elle supporte le moteur pas a pas et le
potentiometre de position.

2 - Cale intermédiaire isolante.

3 - Partie supérieure du boitier dite partie es-
sence.

La circulation de |'essence s'effectue unique-
ment au travers de cet élément.

Couple de serrage des vis d'assemblage (4)

= 0,6 daN.m {déposer une goutte de "Loctite
Frenetanch" sur le filetage, avant remon-
tage).

Particularités :

La partie essence peut étre echangée. Dans ce cas
I'injecteur n"est pas fourni.

Le réquiateur de pression n'est pas réglabie et pas
interchangeable. Dans le cas d’'une non confor-
mité de |a pression, il faudra procéder a I'echange
de la partie (3) compléte (aprés contrdle du circuit
d'arrivée et retour carburant).




Moteurs E7J - E7F MELANGE CARBURE
Inj. Mono. AC-Delco Boitier paplllon

DEPOSE - REPOSE Au remontage

Déposer I'ensemble du filtre a air. Vérifier pour le joint sous I'embase du boitier, que
{a face métallique est positionnée cdté collecteur.

Véritier I'encliquetage des connecteurs et des
conduits de carburant.

Couple de serrage des vis de fixatian du boitier
papillon =1,8daN.m * 0,2,

En particulier, vérifier I'orientation du passe-fil de
la connectique injecteur sur le boitier (B).

La casquette du filtre 3 air doit avoir un appui par-
fait sur tout le périmétre.

Dégrafer ensuite le cable d'accélérateur.

Déconnecter le moteur pas & pas, le potentio-
meétre de position papillon et l'injecteur.

Mettre en place une pince Mot. 453-01 sur les
conduits souples d'arrivée et retour de carburant ;
déclipser et débrancher ces conduits tout en pré-
venant I'écoulement du carburant.

Devisser les deux goujons {A) de fixation du boi-
tier, déposer le boitier,
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MOTEUR PAS A PAS DE REGULATION RALENTI

¢ SRS,

§7025R1

Identification de la connectique :

Relié a la voie 26
Reli¢ & 13 voie 29
Relié a la voie 31
Relié a {a voie 30

du calculateur

o
b
¢
d

Le moteur pas a pas de régulation ralenti peut étre déposé boitier papillon en place apres dépose de
I'ensemble du filtre & air.

Lorsque le moteur pas a pas est déposé, vérifier la propreté de I'appui du plongeur du mateur pas a pas.
Lors du remontage, vérifier la présence et la conformité du joint torique sur le moteur pas a pas.

Le moteur pas & pas ne comporte pas de réglage particulier.

IMPORTANT :

Suite a I'échange ou au démontage du moteur pas a pas, il est nécessaire de mettre puis de couper |e contact
pendant au moins 10 secondes avant de démarrer le mateur du véhicule.

Cette opération permet au calculateur de repositionner le moteur pas a pas par rapport a son appui
meécanique.
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PRINCIPE DE LA REGULATION DU RALENTI

Le regime de base est entretenu par le passage de
Iair au niveau du papillon. Cette position réglée
en usine, ne doit en aucun ¢as tre modifiée,

Il suffit alors pour abtenir et réguler le ralenti no-
minal, de gérer un débit d'air dérivé en fonction
de |la charge moteur.

97135R

Cette fonction est assurée par le moteur pas a pas
{1} qui, piloté par le calculateur, a pour but de

faire varier la section de passage du circuit d'air
dériveé.

La course du moteur pas a pas entre la butée mé-
canique (A) et le retrait maxi (B) s¢ décompose en
255 pas de position.

Il est &3 noter gque le débit maxi d’air est obtenu
pour 160 pas depuis |a position fermée.

Remarque : Principe d’un moteur pas a pas.

Le calculateur alimente simultanément |es deux
bobinages dans un ordre et une logique détermi-
nées. Les bobinages induisent alors un champ ma-
gnétique qui fait tourner le moteur et déplayer le
plongeur.




Moteurs E7J - E7F
Inj. Mono. AC-Delco

MELANGE CARBURE

Boitier papillon

12

PRINCIPE DE LA REGULATION DE RALENTI (SUITE)
Positionnement du moteur pas a pas

Aprés coupure du contact, le calculateur reste ali-
menté quelques instants, de fagon a préparer le
démarrage suivant en repositionnant le moteur
pas a pas.

Deux cas de figure se présentent lors de la cou-
pure du contact :

1) Le véhicule est resté au ralenti ou bien le mo-
teur a tourné mains de 10 secondes, depuis le
dernier démarrage.

2) Le véhicule a effectué un roulage normal et a
de toute fagon quitté la régulation ralenti.

:“
oo | \\\\
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A - Position du moteur pas a pas au ralenti
stabilisé (& chaud).

@ Coupure du contact.
Aprés coupure du contact, le calculateur ouvre le

conduit d’air au maximum en procédant au retrait
du plongeur du moteur pas a pas.

A - Position du moteur pas & pas au ralenti
stabilisé (& chaud).

@ Coupure du contact,

Immédiatement aprés la coupure du contact, le
calculateur ouvre le circuit et positionne le moteur
pas & pas en fonction de la température d’eau
pour autoriser pendant {T2) une condition opti-
male de redémarrage a chaud (T2 environ 5se-
condes).

Passé ce délai, le calculateur, considérant qu'il n'y
aura pas de redémarrage, vient chercher la butée
mécanique du plongeur et réouvre le circuit d'air
a99%.

Dans ces deux précédents cas, la valeur de 89 %
est obtenue pour 150 pas de position depuis la bu-
tée mécanique.
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POSITIONNEMENT DU MOTEUR PAS APAS (SUITE)

3) Pasitionnement du micromoteur a la mise du

contact
%‘
89
E B "-I-—.
1
6 C D T(s}b
272533/

€ - Mise du contact.
D - Démarrage du moteur.

Le calculateur positionne immeédiatement {a la
mise en contact), le plongeur du moteur pas a pas
en fonction de la température d'eau (E).

Lorsque le moteur est démarré, le calculateur
réduit progressivement I'ouverture du moteur pas
4 pas au fur et 3 mesure de I'augmentation de |la
température d'eau, pour rejoindre le régime de
ralenti nominal a chaud.
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POTENTIOMETRE DE POSITION DU PAPILLON

AN

37024R1

Identification de la connectique

a - Information + 5 volts reliée a la voie 34 du
calculateur.

b - Mise 4 la masse du potentiométre par la voie
10 du calculateur.

¢ - Information position du papilion reliée a la
voie 22 du calculateur.

Le potentiométre peut étre déposé boitier
papiilon en place sans le filtre a air.

Il suffit simplement de déposer les deux vis de
fixation repérées.

Lors de |la repose du potentiométre, vérifier le
fonctionnement de la commande d‘ouverture du
boitier et vérifier le fonctionnement du
potentiométre par lavalise XR25en # 17 .

Le patentiomeatre n’est pas réglable.
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DEPCSE - REPOSE DE L'INJECTEUR

L'injecteur peut étre changé indépendamment du
boitier papillon.

Lorsque le filtre & air est déposé, il suffit pour
sortir 'injecteur de déposer la vis et la patte de
maintien repérees.

Linjecteur n'est alors maintenu en place que par
la pression des joints toriques.

Toutefois avant d'extraire |injecteur, il est
préférable de prévenir I'écoulement de carburant
en plagant un chiffon entre le papillon et la partie
basse de l'injecteur {chiffon que I'on oubliera pas
de retirer aprés dépose de |'injecteur).

Lorsque l'injecteur est déposé, il est impératif de
vérifier la présence, sur I'injecteur des deux joints
toriques {A} souvent le joint de petit diamétre
reste en place dans son logement. || faut alors le
récupérer en prenant soin de ne surtout pas
abimer les surfaces de portée des joints torigues.

97023R

Repaose

L'injecteur neuf muni de ses deux joints peut &tre
réintroduit dans son logement simpiement par
pression de la main.

Remettre |a plague de maintien, la vis et orienter
{"injecteur vers le régulateur.

Déposer sur la vis une goutte de "Loctite
Frenetanch", et serrer au couple de 0,3 daN.m.

Vérifier avant de démarrer le moteur gu'il n'y a
nas de fuite de carburant.

Pour cela, shunter quelgues instants les voies 3 et
5 durelais de pompe (236).
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DETAIL DU BROITIER PAPILLCN

97600R il 97601R 1

: Injecteur

: Moteur pas & pas de régulation de ralenti
: Régulateur de pression d'essence

: Capteur de température d‘air

: Potentiométre de position papillon

. CTP de réchauffage admission d’air

G : Partie essence appelée corps d'injection
H :Partie air appelée corps de papillon

I Embouts maintenant les deux parties

1 :Arrivée de carburant

K : Retourde carburant

Remarque: Le régulateur de pression n'est pas réglable ni interchangeable. Dans le cas d’une non conformité
de la pression, il séra nécessaire de remplacer la partie essence (aprés contréle du circuit d'arrivée

et de retour de carburant).
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DEPOSE - REPOSE

Déposer la casquette du filtre a air.

97602R

Dégrafer le cdble d'accélérateur. .

Débrancher les canzlisations d’alimentation (1) et
de retour (2} de carburant.

Déconnecter le moteur pas a pas et le potentio-
metre.

Déposer le joint de la casquette (3), déconnecter
I'injecteur et dégager le passe-fil (4).

Débrancher |a pastille de réchauffage {CTP) {5).

Débrancher le connecteur de la sonde de
température dair (le connecteur est identique a
celui de l'injecteur).

Céposer les deux vis de fixation (6) du boltier
papillon et déposer celui-ci.

Au remontage:

Contréler la planéité de la cale entre le boitier
papilion et le collecteur d'admission, la remplacer si
nécessaire.

Rebrancher correctement les conduits de carburant
et vérifier le bon encliquetage des différents
connecteurs.

Respecter le couple de serrage des vis de fixation du
holtier papillon {0,2 + ©,1 daN.m}
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DEPOSE - REPOSE DE L'INJECTEUR

97600-1R

L'injecteur peut étre remplacé indépendamment du
boitier papillon.

Dépaoser la casquette du Tiltre a air.
Déconnecter l'injecteur.
Déposer la vis {1) et |a patte de fixation (2).

Sortir I'injecteur de son logement. Lorsgue
I'injecteur est dépose, il est impératif de vérifier |3
présence des deux joints toriques (3} et (4) ; souvent
le joint de petit diametre {3) reste dans |e corps
d’injection.

Auremontage:

Remplacer les joints toriques d’'étanchéité et les
lubrifier {graisse sans silicone).

Déposer sur la vis une goutte de "Loctite
Frenetanch” et |a serrer au couple de 0,25 daN.m.

S'assurer du bon encliquetage du connecteur.
Vérifier avant de démarrer |e moteur gu’il n’y a pas
de fuite de carburant. Pour cela, brancher la valise
XR25, taper i@ code injection D13 et le mode
commande de la pompe a carburant G10*,

Nota: Lors du remplacement de {'injecteur, les joints
toriques, la vis et la patte de fixation sont fournis
avec celul-ci.

IMPORTANT: Ne pas alimenter |'injecteur en direct
sous une tension de 12 Volts, il y a risque de destruc-
tion de celui-ci.

MOTEUR PAS A PAS DE REGULATION DE RALENTI

_— =il i
T TN 175 - 97603R

Identification de la connectique:
A relié a lavoie 3 du ¢calculateur

v 2]

: relié 8 lavaie 2 du calculateur
C: relie ala vaie 20 du calculateur

D: relié ala voie 21 du calculateur

Le moteur pas a pas de regulation ralenti peut &tre
déposé boftier papillon en place aprés dépose de |a
casquette du filtre a air.

Lorsque |€ moteur pas a pas est déposé, vérifier |a
propreté de I'appui du plongeur du moteur pas a
pas.

Lors du remontage, verifier la présence etla
conformité du joint torique sur le moteur pas a pas.

Le moteur pas a pas ne comporte pas de réglage
particulier.

IMPORTANT: Suite au remplacement du moteur pas
a pas, Il est nécessaire d'effacer les mémoires calcul-
ateur afin d’annuler les apprentissages effectués
avec!l’ancien moteur pas a pas.

Pour cela, il faut sous contact, avec la valise XR25,
taper le code injection D13 puis GO** puis attendre
dix secondes afin que e moteur pas a pas puisse se
repositionner en fonction de la température d’eau
par rapport a sa butée mécanique.
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POTENTIOMETRE DE POSITICN PAPILLON

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR

T e

97601R

"ldentification de la ¢connectique:
A Masse (relié a la voie 16 du calculateur).

B: Alimentation +5 Volts({relié ala voie 14 du
calculateur}.

C: Information position papillon {reilié a la voie 30
du calculateur).

Le potentiométre de position papillon peut étre
dépose hoitier papillon en place apres dépose de fa
casquette du filtre a air.

Lots de la repose de celui-ci, vérifier le fonction-
nement de la commande d'ouverture du papillon,
et vérifier avec la valise XR25, sous contact, |e
fonctionnement du potentiomeétre en #17 ainsi gue
la reconnaissance pied levé, pied a fond.

NCTA: il est nécessaire d'effacer les mémoires afin
que I'acquisition pied leve soit réapprise par le
calculateur.

La dépose du capteur de température d‘air (1}
nécessite la dépose du.boitier papillon.

Séparer la partie air de |la partie essence serrer les
embouts (2) & I'aide d'une pince a bec fin,

Déposer les deux vis de fixation du capteur et retirer
celui-ci.

Au remontage:

Contréle visuel de |a cale munie de ses deux joints,
assurant I'étanchéité entre les deux parties du
boitier papillon ; la remplacer si nécessaire.

Contréler la planéité de |a cale entre boitier
papillon et le collecteur d’admission.

Brancher les différentes canalisations et s'assurer de
I‘encliguetage correct des connecteurs.
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PRESENTATION

94542R

1 Capteur de température d’air.

2 Régulateur de pression d’essence.
3 Retour d’essence vers le réservoir.
&4 Alimentation d'essence.

5 Moteur ouvreur de papillon.

6 Injecteur monopoint.

Connecteur{ A)

Fonction injecteur et capteur de température
d’air.

1et4 Capteurde température d’air.

2 + Injecteur monopoint.
3 ~{njecteur monapaint.
Connecteur(B)

Fonction régulation ralenti et contact pied léger.
1 + ou - Alimentation moteur.
2 - ou + Alimentation moteur.

3 et 4 Contact pied leger.

Connecteur{C)

Fonction potentiométre de papillon, contact pied
a fond potentiometre TA,

1 +Piste TA.

5 -Curseur piste TA.

7 =Piste TA,

3 - Piste injection.

2 Curseur piste injection.
© +Piste injection.

3 -Contact PC,

4  Curseur PC.

6 + Curseur PC.

Le boitier papillon se compase de deux parties :

- D La partie supérieure appelée corps
d'injectian,

- € La partie inférieure appelée corps
papillon.

NOTA .

Boitier déposé, les deux parties sont retenues par
des raccords plastique a embout sapin.

Rapprocher les embouts sapin pour séparer les
deux parties.

7634321

94543R
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DEPOSE
Déposer le filtre a air.

Débrancher :

-~ lesconnecteurs{ A} (B et{C),

- les canalisations d’alimentation ( 1 } et de
retour de carburant { 2 ), au préalable mettre

en place une pince Mat. 453-01 sur ces
canalisations,

- le cable de commande d'accélérateur{ 3 }.

Enlever les vis de fixations { 4 } et sortir le boTttier
papillon.

N o A 94544R1

REPOSE

Changer les points d’étanchéité entre collecteur
et boitier.

Rebrancher ;

— les canalisations d'arrivée et de retour de
carburant et vérifier le bon encliquetage des
¢connecteurs,

- la commande d'accélération et remonter e
filtre a air.

CAPTEUR DE TEMPERATURE DAIR
DEPOSE
Déposer le filtre & air,

Débrancher le connécteur.

Dégager les fils du support { 3 ).

crochets{5).

Enlever la vis { 1) et soulever le cabochon ( 2).

Sortir le connecteur { 4 ) aprés avoir dégager les

84541R

REPOSE

Vérifier le bon encliquetage des connecteurs.
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INJECTEUR
DEPOSE
Déposer le filtre a air.

Erlever le cabochon de température d'air {voir
page précédente).

Sortir 'injecteur ( 6 ) de son logement.

945339R

MOTEUR DE REGULATICN DE RALENTI

DEPQSE

Déposer le filtre a air.

Le moteur peut étre déposé sans dépose du
boltier papillon. Toutefois, 'accés aux vis est
rendu plus ais¢ en enlevant les vis de fixation du
boitier papillon et en dégageant sans débrancher
les tuyauteries d’essence,

Débrancher le connecteur du moteur,

Enlever les vis de fixation et déposer |e moteur.

845408

REPOSE

Remplacer les joints toriques d'étanchéité et les
lubrifier.

Remettre en place I'injecteur muni du cabochon
de facon a lorienter correctement et fixer
I"'ensemble,

DEPOSE -
D'ESSENCE

REPOSE DU REGULATEUR PRESSION

Le régulateur de pression d'essence n'est pas
réglable en cas de défaut, remplacer la partie
superieure du boitier papillon.

REPOSE

Aucun réglage n'est a effectuer. Toutefois,
contact mis, si fe contact pied léger sur |a valise
XR25 n'est pas allumé, placer une cale entre la
butée papillon et le mictomoteur de fagon a
obtenir le contact pied levé.

Mettre e contact puis le ¢couper, le micromoteur
doit se positionner en départ & froid.

Renouveler I'opé&ration sans la cale, puis vérifier la
position du papillon cantact mis moteur a l'arrét
avec la valise XR25 en # 17 (la valeur est d'envirgn
135).
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POTENTIOMETRE Ot POSITION PAPILLON

Le potentiométre de papillon est réglé en usine et
n‘est pas reparable,

En cas de defaut, remplacer le corps de boitier
papillon.

DEPOSE

Déposer le filtre a air et I'ensemble complet
boitier papillon monopoint.

Enlever la partie supérieure du boitier papillon
ainsi que le moteur de régulation ralenti.

945385

REPOSE
Changer les joints d'étanchéité.
Remgonter I'environnement du boitier papillon.

Vérifier :
- le bon encliquetage des connecteurs,

- surlavalise XR25:
e |aprésence des barregraphes:
- pied leger,
pied & fond,
e |a position du papillon avec {a valise XR25
en # 17 (la valeur est d’environ 135).

Remonter le filtre a air.

P.T.C. DE RECHAUFFAGE
{Positive Température Coefficient}

La motorisation E7) 742 est équipée d'ung P.T.C
de réchauffage du mélange carburé.

Celle-ci est fixée dans le collecteur d'admission, en
regard du papillon des gaz, et maintenue par un
crdips.

Cette P.T.C est alimentée au travers d'un relais par
le calculateur jusqu'a une température d'eau de
60 °C.

Lorsque le capteur d'eau est défectueux, celle-ci
est alimentée en permanence.

PRM 1202

1 Circlips de maintien.
2 P.T.C.deréchauffage.

3 Joint d'étanchéité.
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INVENTAIRE DES CONTROLES DE
POTENTIOMETRE

RAPPEL : le potentiométre {A) de position pa-
pillon est réglé en usine ; ses vis de fixation sont
munies de capuchons d’inviolabiiité.

On ne doit donc en aucun cas détruire ces derniers
pour intervenir sur le réglage du potentiometre,

94543R1

La valeur minimale de 10, donnée dans les notes
techniques, n'est pas une valeur directement
controlable.

Il ¢'agit d'une valeur mémorisée dans le calcula-
teur qui interrompt le retrait du micromoteur
lorsque la valeur donnée par le potentiométre
arrive 4 10,

Pour des valeurs inférieures, on considére que le
micromoteur arrive en fin de course et pourrait
étre détruit si son alimentation en couple blogué
durait trop longtemps.

Exemple : casd’une prise d’air

Au ralenti, le retrait du micromoteur tend a
ramener la consigne de régime et peut aller
jusqu‘au blocage en fin de course. La mise en
mémoire d’une valeur minimale de 10 évite donc
de trop rentrer le micramoteur.

Lecture de la valeur pied a fond
{Moteur arrété, contact mis)

Accélérer a fond, par la péedale d'accélérateur, en
vérifiant Ja pleine ouverture du papillon.

La valeur en #17 3 la valise XR25 doit &tre supé-
rieure a 230,

L'allumage du barregraphe 10 gauche est alors
effectif.

Remarque la wvaleur maximale en #17 est
obtenue avant que I'on ne soit en position pied a
fond {podr les 3/4 de course).
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Lecture de la valeur minimale de position papillon

Malgré la programmation dans le calculateur
d’'une valeur minimale & ne pas dépasser, il est
toutefois possible de rentrer le micromoteur pour
amener te papillon sur sa butée mécanique.

Dans ce cas particulier, la valeur délivrée par le
potentiometre est comprise entre 5 et 7 {valeur
lue en #17 valise XR25).

Méthade de contrale
Conditiens : moteur chaud, au ralenti

Placer une cale de 5 mm entre le plongeur du
micromaoteur et la commande du papillon des gaz.

L'information pied levé est conservée, mais le
régime ralenti est faussé ; |e calculateur tend dang
a réduire le régime et rentre le micromoteur a
fond.

94542R1

Cing secondes au plus aprés la mise en ptace de la
cale, débrancher le connecteur 4 voies (B) et
enleverla cale.

La commande de papillon vient alors en appui sur
sa butée mécanique (non réglable) (D)

{le régime moteur chute en dessous de

500 tr/min. ; le moteur peut caler).

Dans cette position, la valeur lue en #17 a la valise
XR25 est comprise entre 5et 7.

(Cauper puis remettre le contact pour que la régu-
lation fenctionne de nouveau normalement apres
rebranchement du connecteur 4 voies).

REMARQUES :

e En cas de probleme de régulation du régime,
vérifier tout particulierement que le cable
d'accélérateur soit réglé sans contrainte en
position pied |levé de fagon que le contact pied
levé soit correctement établi.

e Lors de la coupure du contact, le micromoteur
est alimenté dans le sens "avancée™ pour
positionner le papillon afin de préparer le
moteur pour le prochain demarrage.

{Stratégie particuligre aux injectiaons mono-
point).
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POTENTIOMETRE DE POSITION PAPILLON

1er Mantage

7654321

94543R2

Zeme Montage
Dans ce cas, on supprime la piste TA.

L'information position papillon transite alors par
le calculateur d’injection vers |e calculateur TA.

¥ +Piste TA.

2 Information position papillon pour l'injection
3 Masse piste injection.

4 Contacteur pleine charge.

5 Information position papillon pour TA.

6 +Prise injection et contacteur pleine charge.

7 Masse piste TA.

945432-1R

1 Masse
2 Information position papillon
3 Nonutiligé

4 Alimentation potentioméire et contacteur
pleine charge.

5 Information pleine charge.
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Le boitier papillon de marque Pierburg est un

double corps de diamétres 35 et 52 mm. DEPOSE DU BOITIER PAPILLON

La dépose du boitier papillon ne présente pas de
difficulté majeure.

Toutefois il faut savoir que I'arrét de gaine du
cahle d'accélérateur posséde une fente en partie
kasse permettant de dégager rapidement le
cable.

96169R

1 Potentiomeétre de position du papillon (non
réglable)

2 Reésistance de réchauffage d’embase 187 corps

3 By pass (moteur neuf, la vis doit &étre vissée 4
tond)

IDENTIFICATION DES AFFECTATIONS DU CON-
NECTEUR 4 VOIES

961705

La rechange du potentiomeétre de position

B D
papillon oblige de déposer le boitier papiilon dans
son ensemble.

E Apres échange du potentiomeétre, contrdler son
fonctionnement a la valise XR25 en # 17,
PRM 1206

(Vue coté connexion)
Voie A . Information position papillon {retour

tension)
VoieB : Masse
VoieC : + S volts délivrée par le calculateur

d’injection

VoieD : Alimentation + 12 volts APC, pour
résistance réchauffage
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DEPOSE

Déposer le filtre a air.

Débrancher le connecteur (1) de I'injecteur et le
sortir de son logement {2) aprés avoir retiré le
joint (3) entre le filtre et |e boitier papillon.

Mettre une pince sur les tuyaux souptes de liai-
son d'arrivée et de retour d'essence {entre les
tuyaux rigides du chassis et ceux arrivant au
boitier papillon).

Débrancher les 2 tuyaux de |a réaspiration cété
cache-culbuteurs.

Débrancher le tuyau a dépression de I'E.G.R. ¢6-
té vanne E.G.R. {repére de couleur marron sur

tuyaux).

Oébrancher le tuyau d'infermation du capteur
de pression absolue, c6té capteur température
d'air et régulateur de pression d’'essence {pas
de repérage sur tuyau).

Débrancher le connecteur du moteur électrique
(6).

Débrancher le connecteur du contact pleine
charge (7).

Débrancher les tuyaux d'arrivée {4) et de retour
{5) d’essence au niveau du boitier papillon.

— Déposer le cable d'accélérateur (8) du secteur

de commande aprés deépose de la goupille
d'arrét et du ressort de rappel (9).
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~ Pour les véhicules 3 transmission automatique,
débrancher le capteur de position du papillon
des gaz (10).

— Dévisser les 4 écrous fixant le boitier papillon
sur le callecteur d"admission avec I'outil
Elé. 565.

- Déposer le boitier papilion.

IMPORTANT : Si le boitier papillon seul doit étre
remplace, prévoir la récupération sur l'ancien :

- de la platine support,
- du moteur de ralenti,

- du contact de pleine charge.

REPOSE
Procéder dans le sens inverse de |a dépose.
Changer le joint entre |& boitier papillon et |& <ol-

lecteur d’admission avant remontage du boitier
papillon.




Moteurs C3J - F3N MELANGE CARBURE
Inj. Mono. Siemens Boitier papi”on

REMPLACEMENT DU CORPS D'INJECTION

La partie supérieure du boitier d'injection est appelée corps
d‘injection.

A  Corpsd’injection ou partie supérieure.
B Corps du papillon des gaz ou partie inférieure.

C Joint.

DEPOSE
Voir dépose du boitier papillon, pages précedentes.

Deévisser les 3 vis de fixation qui fixent le corps d'injection au corps
du papillon des gaz.

REPQSE
Procéder dans le sens inverse de |a dépose,

Changer le joint avant remontage.

89131




MELANGE CARBURE

Boitier papillon 12

Moteurs C3J - F3N

Inj. Mono. Siemens

DEPOSE DE L' INJECTEUR

tMettre des pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux
souples de liatson entre ceux rigides du chssis et
ceux d'arrivée et de retour sur le boitier papillon.
Deéposer :

— les conduits d’air chaud et d'air froid,

- le filtre & air,

- le connecteur des fils de ‘injecteur {pincer les
languettes du connecteur),

- les deux vis 8toile de la bride de maintien de
I'injecteur,

- labride de maintien de I'injecteur.

Avec une petite paire de pinces, attraper
doucement le centre du collet de l'injecteur
(entre tes 2 bornes électrigues en A), le saulever
avec précaution tout en le dépla¢ant de gauche
a droite.

La bague d’appui se pose sur le joint torigue
supérieur {joint torique inféerieur de faible
diametre ; joint torique supé&rieur de gros
diamétre).

1 Bride de maintien

2 Injecteur

3 Jointtarique

4 Jointtorique

5 Bagued'appui

6 Corps-paptllon

Repose :

Lubrifier e joint torique inférieur avant
remontage avec de ['huile et le placer dans
I'alésage du corps du bottier papillon.

Lubrifier le joint torique avec de I'huile fluide
avant remontage et le placer dans l‘alésage du
corps hoitier papillon. Reposer la bague d’appui
sur le joint torigue supérieur.

Remonter l'injecteur dans le corps du boitier
papilion et le centrer dans l'alésage du corps.

Mettre I'injecteur en place en I'enfoncant tout en
le déplagant de droite a gauche.

B3iD25R

Avant remontage, changer impérativement les 2
joints toriques (3 et (4 ).




Moteurs C3J - F3N
Inj. Mono. Siemens

MELANGE CARBURE

Boitier papillon

12

Aligner les bornes de l'injecteur parallélement aux
trous des vis de fixation de I'injecteur. Atteniion a
I‘ergot de positionnement {B) de I'injecteur qui
doit étre placé dans |'encoche du corps du baitier
papillon (¢6té régulateur de pression et moteur
de ralenti).

Reposer la bride de maintien de l'injecteur et la
fixer avec les vis étoile.

Rebrancher le ¢connecteur de l'injecteur ; retirer
ies pinces.

32140R

REGULATEUR DE PRESSION DE CARBURANT

Mettre des pinces Mot. 453-07 sur les tuyaux
souples de liaison entre ceux rigides du chassis et
ceux rigides d'arrivée et de retour sur le boitier.
papillon.

Déepaser .

- les 3 vis gw fixent le corps du réegulateur au
boitier papillon,

- I'ensemble du régulateur en prenant soin de
repérer la position des pieces.

REMPLACEMENT DU CONTACTEUR DE PLEINE
CHARGE

Déposer:

- lefiltre a air,

— débrancher le connecteur du faisceau de fils,

- dévisser les 2 vis torx fixant le contacteur sur la
platine du boitier papillon.

Repose :

Proceder dans le sens inverse de |a depose.

H3152R

1 Corpsdu régulateur de pression
2 Coupelle

3 Ressorttare

4 Membranc dc regulation

5 Trou de fuite vers lI'entrée d'air du baitier
papillon

& Boitier papillon {partie supéerieure)
7 Trous des vis de fixation

8 Vis de regiage de la pression de carburant
{obturée par un bouchon d'inviolabilité)




MELANGE CARBURE
Boitier papillon

Moteurs C3J - F3N
Inj. Mono. Siemens

12

Repose .

Au remontage, faire attention de bien position-
ner le trou d'agration de la membrane en regard
a celui du corps du régulateur et a celui du boitier
papillon.

Faire fonctionner le moteur aprés avoir retiré les
pinces Mot. 453-01 et s'assurer qu'il n'y a pas de
fuite.

REMPLACEMENT DU MOTEUR DE RALENTI
Déposer .
Le filtre a air.

Le connecteur du contacteur du moteur de
ralenti.

Maintenir le papillon des gaz grand ouvert.

Dévisser les 3 &écrous (1) fixant e moteur de ralenti
sur la ptatine (3).

Sortir le moteur {2).

33038R

Repase :

Procéder dans le sens inverse de la dépose.




Moteur F3N

Inj. Multi. Siemens

MELANGE CARBURE

Boitier papillon

12

DEPOSE - REPQSE

Débrancher :

- La commande d'accélérateur.

- Le connecteur du potentiometre.
- Le conduit d’admission dair.

Enlever les vis de fixation et déposer le boitier pa-
pilion.

L'ancienne génération de boitier papillon équi-
pant le moteur F3N présente une particularité.

Le boitier papillon est réchauffé par 'eau de re-
froidissement du moteur.

Lors de sa dépose, ne pas oublier de pincer les
tuyaux d’eau avec l'outil Mot. 453-01 afin d’éviter
toute perte de liguide de refroidissement arrivant
sur les piguages du boitier papillon en (A).
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Auremaontage :

Changer le joint d'étanchéité entre collecteur et
boitier papillon.

vérifier le bon encliquetage du connecteur de po-
tentiometre,

Regler la commande d'accélérateur : compensa-
teur écrasé de 2 mm environ, pedale
d‘accelérateur en butée maxi pied a fond.

A Piguages d'eau




Moteur F3N
Inj. Multi. Siemens

MELANGE CARBURE
Boitier papillon
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REMPLACEMENT DU POTENTIOMETRE
Déposer le boitier papillon.

Enlever les vis de fixation (1) et déposer le poten-
tiometre (2).

3465(0R

Au montage :

Faire coincider le méplat de "axe avec I'encoche
sur le potentiometre, mettre en place le potentio-
meétre et le serrer (non réglable}.

Brancher le connecteur et verifier contact mis les
valeurs du potentiomeétre {voir caractéristiques de

réglage}.

Remonter |le boitier papillon.




Moteur F7P
Inj. Multi. Siemens

MELANGE CARBURE
Boitier papillon
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DEPOSE - REPOSE

Dépose :

Déposer le filtre a air {4} et le conduitd'air.
Débrancher :

- les connecteurs du potentiometre de papillon
{1) et de résistance du boitier (2).

— le cable d’accélérateur (3).

Enlever les vis de fixation et déposer le boitier pa-
pillon {5}

Repose ;

Monter des joints d'étanchéité neufs, assurer un
serrage correct des conduits et le bon enclique-
tage des connecteurs.

Reégler I'arrét de gaine {6) pour avoir une compres-
sion de deux a trois mm du compresseur, accéléra-
teur a fond.

POTENTIOMETRE DE PAPILLON
Dépose :

Débrancher le connecteur, défreiner les vis et les
déposer, sortir le potentiometre.

B Tl
%///L@:v__\{_— *‘. ‘_I.
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Repose :

Mettre en place le potentiométre et les vis de fixa-
tion munis de freins neufs.

Vérifier le bon fonctionnement du potentiométre
et du boitier papillon.

RESISTANCE DE CHAUFFAGE

La résistance de chauffage (1) est située en partie
basse du boitier et fixée par deux vis (2.

92319R




Moteur F7P
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Boitier papillon

12

REGLAGE DU POTENTIOMETRE DE CHARGE

Utiliser la valise XR25 équipée de la cassette n"8
ou suivante.

Contact mis, moteur a l'arrét, faire D 03 # 17 et re-
lever la valeur sur I'afficheur central.

A Ralenti la valeur doit étre de 101 3.

B Charge partielle . valeur variable comprise
entre la valeur ratenti et
pied a fond.

C Pied afond la valeur doit étre de 2351 15.

Sur la valise XR25 la lecture des harregraphes est
également passible :

A : Barregraphe ralenti PL allumé,

8 . Barregraphe PL, PC éteints,

€ . Barregraphe PC allumé,

NOTA : le réeglage s'obtient par orientation du

contacteur sur le boitier papillon apres avoir des-
serré les vis {1).

REGLAGE DU DEBIT D'AIR
Réglage du By-pass

Brancher la valise XR25 éguipée de la cassette n°8
ou suivante {moteur chaud au ralenti).

Faire D 03 # 12 et relever Is valeur sur 'afficheur
central.

Rechercher la valeur minimum en dévissant la vis
(B) jusqu'a augmenter le régime de ralenti.

Ensuite visser la vis (B} jusgu’a augmenter cette va-
leur de 9,232 0,3 ms.

Exemple : valeur mini:2,5msou25%
réglera 2,8 + 0,05 ms ou 2B%

92817R2

NOTA : sur véhicule neuf la vis {B) est vissée a
fond.

Entretien

On n‘agira sur la vis de réglage du By-pass unique-
ment, si {a valeur reievée en# 12 est hors de la to-
lérance préconisee.




Particularités
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DEPOSE DU COLLECTEUR D'ADMISSION -
ECHAPPEMENTS

PARTICULARITES

La dépose du collecteur d'admission seul n'est pas
possible. Elle oblige & déposer le collecteur
d’échappement et la rampe d’injection.

DEPOSE

Dépaoser :

la rampe d’injection,
- le conduit entre boitier papillon et filtre,

- les conduits de dépression du master vac et du
capteur de pression absolue,

— le cdble d'accélérateur.
Dégager les conduits d'essence des agrafes de
maintien sur le carter de distribution (repérer

I'zrrivée, le retour).

Déposer |a téle sur laquelle sont fixées les agratfes
{3 vis au total, I'une est juste dessous |‘agrafe
supérieure),

Par dessous, déposer |la descente d'échappement,
les &crous inférieurs de fixations des collecteurs.

Finir par e haut et déposer les écrous de fixation
des collecteurs.

Sortir en méme temps les deux collecteurs.

PRA 1205

IMPORTANT : la fixation milieu inférieure de
I'ensemble collecteur est assurée par 2 écrous (au
total 10 écrous de fixation).

REPOSE

Procéder a l'inverse du démontage.

Changer en plus du joint de collecteur, les joints
plats de rampe d’injection, le joint de hride du

catalyseur.

Vérifier ['encliquetage des connecteurs élec-
triques, |la bonne tenue des colliers.
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CLAPET DE LIMITATION DE LA PRESSION DE SUR-
ALIMENTATICN {WASTEGATE)

Contrale de |la pression de calibrage

Mise en ceuvre sur vehicule.

AR
e
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Utiliser un pied magnétigue munid’un compara-

teur que I'on positionnera en bout de tige de

wastegate,
On appliquéera une pression montante sur la

Wastegate a |'aide du manometre Mot. 1014.

Valeurs des pressions de calibrage

Valeurs des pressions | Valeurs des pressions Déplacement de
de contrale de réglage la tige
{mbar) {mbar) {mm)
1020 a 1080 1050 a 1080 0.38
1180 a 1260 1220 41260 4
Controle de la pression de turbocompresseur par

essai routier du véhicule

Mise en place sur piquage collecteur d’un conduit
pneumatique et d'un manométre allant jusque
© manomeétre

dans [‘habitacle {par exemnple
Mot. 1311).

Conditions d’essai :
Véhicule en cbte, sur le rapport de 5eme, (véhicule

en charge).
Initiatiser un pied a fond a 2000 tr/min a peine.




‘ Particularités \ SURALIMENTATION
du moteur F8Q Turbo Réglage preSS|On

La montée en régime et 'augmentation de pression de suralimentation
sont alars prograssives.

Valeurs obtenues ;

Réegime Pression de suralimentation
tr/min mbar
2000 + 100 400 + 100
+ 50
2500 £ 100 800 100
3000 £ 100 900 + 50
Remarque: la valeur maximale de la pression de suralimentation

doit étre de 850 mbar (relatif) au régime maxi et quel
que soit le rapport engage.
Mise en situation sur vehicule
Lors d’un contrdle de |a pression de calibrage on peut avoir a intervenir
sur le réglage de la longueur de |a tige de Wastegate {A) (pression hors

tolérance).

Ce réglage est effectué turbocompresseur en place.

94563R
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Pour cela, dégager le clips {1} et la tige du bras de régulateur (A),
Il est nécessaire de tenir la tige coté Wastegate {2) avec une pince étau.

Desserrer alors Je contre-écrou puis desserrer au serrer l'embout
fileté {(A).

Proceder par demi-tour (visser pour augmenter la pression de
calibrage).

NOTA : La remise en place de I'embout fileté sur le bras de réqula-
teur (A) sera facilitée avec 'utilisation de ('outil Mot. 1014 et par
I"application d’'une pression montante.




SURALIMENTATION

Particularités
du moteur F8Q Turbo Réglage pression (Wastegate)

12

DEPOQSE - REPOSE

\

1{{\

DEPOSE

Déposer :

- le conduit pneumatique (1) sur la Wastegate,

- le raccord (2) de refroidissement des paliers de
turbocompresseur ainsi gue la patte de fixation

sur I'entrée du turbo (3),

- le circlips (4) sur la tige de Wastegate, degager
la tige du bras de réqulateur,

- les deux vis de fixation du support de
Wastegate {5}, |'ensembie Wastegate.

17
V(L

e
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REPOSE

Remonter .

- les deux vis de support de Wastegate (les
enduires de “"Loctite Frenbloc"). Couple de

serrage . 1,5daN.m.,

- le raccord d’eau supérieur et vérifier que les
joints sont en bon état ; les changer au besoin.

Pour remettre la tige de Wastegate, utiliser I"outil
Mot. 1014.
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SURALIMENTATION

Turbocompresseur 12
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Ecrou collecteurs et descente €échappement sur turbocompresseur 4.5

Vis de fixation support de Wastegate sur compresseur 1.5

Contre-ecrou sur la tige de Wastegate 0.6 a0.8

Vis raccords d'entrée et sortie d'eau 2as3

Vis raccords d’huile : entrée 1.5a25

sortie 4
DEPQSE

AU

/|
. r‘)‘\?r
20/ 1]
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Remargue : Afin de desserrer plus facilement les écrous de fixation du
turbocompresseur sur le collecteur d’échappement, il est utile de
vaporiser du dégrippant sur ces mémes écrous encare chauds puis juste
avant démontage.

— Parle dessous du véhicule, deposer:

- le carter plastique inférieur de protection,

- ladescente d'echappement,

- la béquille de maintien du turbo (A),

- le raccord inférieur d’huile (B) {3 dévisser cdté turba),

- le raccord inférieur de circulation d'eau dans les paliers de
wrho {C). Pour ceia, mettre en place une pince Mot. 453-01 sur la
durit, puis couper le collier et désaccoupler cette derniére.



Particularités
du moteur F8Q Turbo

SURALIMENTATION
Turbocompresseur

12

— Par le dessus du véhicule, déposer:

- la durit de sortie d’eau (D) sur )'arriere de la culasse. (Mettre en
nlace une pince Mot. 453-01 sur la durit entre le Té et la sortie
culasse et poser un bouchon sur la sortie métallique de culasse},

- la durit supérieure de circulation d’eau(E) dans les paliers de
turbo. (Mettre une pince Mot. 453-01),

- le conduit d’entrée d’air {G) sur turbo (a2 déposer compléetement),

- la patte de liaison entre |a sortie turbo et le conduit métallique
vers échangeur,

- le raccord supérieur d’huile {F} sur le turbocompresseur. Pour
cela, on peut étre amené a déposer |a vis de fixation du support
de Wastegate {1) sur le compresseur de facon & améliorer I'accés
au raccord d'huile.

Pour faciliter la dépose du turbocompresseur, déposer le boitier de
préchauffage et le conduit de dépression sur la pompe a vide ainsi
que la barre anti-rapprochement.

Déposer alors les quatre vis de fixation (2) du turbocompresseur sur
le collecteur.

Le turbocompresseur sera déposé par le dessus du véhicule en le
faisant passer entre 1a boite & eau et la pampe a vide (légérement
en dessous). On déposera pour cela le conduit d'entrée d'air sur le
collecteur.

Pour l'échange du turbocompresseur, on déposera les raccords
d’eau a I'établi, ainsi gue le coude de descente primaire.
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REPOSE (Particularités}

Procéder en sens inverse de |la dépose tout en changeant les colliers
détériorés, les écrous auto-frein de fixation du turbocompresseur sur le
collecteur échappement ainsi que les écrous du coude de sortie turbine.

Précautions particuliéres

e Avant le remontage, vérifier que le graissage des paliers de turbo est
correct. Pour ce faire, actionner le démarreur en ayant au préalable
débrancher le connecteur de I|'électrovanne de stop codée (si
équipée) (interdiction de mise en marche moteur).

L'huile doit arriver abondement par la tuyauterie de montée d‘huile
(placer un récipient en dessous). Sinon, changer le tuyau de

graissage.

e Veiller & ce gu'aucun corps étranger ne pénétre, lors du remontage,
dans la turbine ou dans le compresseur.

e Verifier, suite & une défaillance du turbocompresseur {consomma-
tion d"huile), que I'échangeur air-air n'est pas plein d’huile.

Dans ce cas, il faut le déposer, le rincer avec du produit de nettoyage
puis le laisser bien s'égoutter.

e Aprés un fort kilométrage, on pourra aussi vérifier que les conduits
d'arrivée et retour d’huile sur le turbocompresseur ne sont pas
partiellement ou complétement obstrués par de fa calamine,

Vérifier aussi quil est parfaitement étanche (sertissage).

Au besoin les démonter et ies nettoyer (les changer en cas de fuite}).

Précaution impeortante

Avant de mettire le moteur en route, débrancher et iscler le fil d‘alimen-
tation du stop électrique sur la pompe d’injection.

Actionner alors le démarreur jusqu’a extinction du témoin de pression
d‘huile (insister quelques secondes).

Rebrancher le stop électrique, préchauffer et démarrer le moteur.

Laisser tourner le moteur au ralenti et vérifier qu'il n’existe aucune fuite
au niveau des raccords d’huile et d’eau.
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DEPOSE

Pour accéder a I’'échangeur air-air, il st nécessaire
de déposer |e bouclier.

Pour cela, déposer .

- lesdeux vis, situées derriére la calandre,

TR "I;E;:.:Tf.ﬁif‘ 2
_ m-,_.,:a;.ﬁ}.,( i
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«  lesvis de fixation du bouclier,
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- le protecteur intérieur de la roue avant gauche,

- les conduits souples d'entrée et sartie d’air sur
I'échangeur (1),

——
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- lesvis de fixation du support d'échangeur (2), REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépase.

Une précaution particuiiére devra étre apportée

= .;._af;__ . lors de la remise en place de I'ensemble échan-
Y, ’, 'q;{»: .f II geur-support {contacts entre echangeur et
f( ."ei; 5&1!!%{/! / ,, 3 1%[] l cablage électrique sur passage de roue).
AT i l.\
'l ||'f| ll. ....-.
: e l 2 De plus, il faudra veiller :

- &la mise en place correcte de la patte d'accro-
chage {4} sur le longeron,

-~ au serrage correct des colliers sur les conduits
d’air.

- 9497BR

la vis (3} {(accessible par le dessous du véhicule).

9427 5R

Important : Le support d'échangeur {4} est
prolongé vers le haut et vient s'accrocher sur le

longeron gauche.

Pour déposer |'échangeur et son support, il faut
d’'abord remonter l'ensemble pour dégager
I"accrochage.

L’ensemble sera déposé par le dessous du véhi-
cule.

L’échangeur sera désolidarisé de son support
simplement en déposant les deux vis (5) (voir
photo précédente}.
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REFROIDISSEMENT DES PALIERS DE TURBO
COMPRESSEUR

Une pompe a eau électrique (1) autorise, aprés
coupure du contact, la circulation d'eau dans les
paliers de turbocompresseur.

Cette pompe est située & 'arriére du moteur et est
fixée sur le berceau.

94964R 1




Moteur
F2N 728

ALIMENTATION CARBURANT

Particularités
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Afind’ameliorer les départs a chaud, un dégazeur est monté entre la pompe d'alimentation et le carburateur.
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Tuyau d’arrivée chassis / pompe d’alimenta-
tion

Tuyau de liaison pompe d’alimentation au vol-
ume tampaon

Volume tampon

Tuyau reliant le volume tampon (3) au carbu-
rateur (&)

Tuyau de retour {vers réservair)
Carburateur

Pompe d’alimentation




Moteur
F2N 722

ALIMENTATION CARBURANT

Particularités

13

Afin d’améliorer les départs a chaud, un dégazeur est monté entre la pompe d’alimentation et le carburateur.

10

PRN1300

QRN PN

Tuyau d'alimentation

Pompe d'alimentation

Tuyau pompe / filtre

Filtre a essence

Tuyau de liaison

Tuyau d'alimentation rigide sur moteaur
Tuyau de liaison

Dégazeur

Tuyau dégazeur / carburateur

Tuyau de liaison

Raccord enTé

Tuyau de liaison

Tuyau rigide de retour au réservoir sur
maoteur

Tuyau de liaison

Tuyau rigide d’alimentation du débitmétre
Tuyau de liaison

17
18
19
20
21
22
23

Débitmetre

Tuyau de liaison

Tuyau rigide vers carburateur
Tuyau de liaison

Tuyau rigide de retour au réservoir
Tuyau de liaison

Support du débitmétre

NOTA :

les éléments 10 & 12 et 14 a 23 n’existent que
lorsque le véhicule est équipé de |‘option
"ordinateur de bord”,

sur les véhicules sans l'option “ordinateur de
bord" les tuyaux 10 et 12 et le raccord en Té 11
sont remplacés par un tuyau unique.
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SCHEMA FONCTIONNEL DU RECHAUFFEUR
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1 Collecteur d’admission 6 Entrée air froid
2 Casquette entrée d'air boitier 7 Entrée air chaud
3 Bilame thermostaté 8 Piquage dépression collecteur
4 Filtreaair
5  Volet de répartition d‘air a commande pneu-
matique et thermostaté
) ] Volet de répartition d‘air (situé en partie basse du
Bilame thermostate filtre a air)
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Montage : le piquage (A) rapporté (en cuivre) se a) Sans action de la dépression collecteur :
raccorde a la capsule (5) et |& piguage (B) {en plas- - le volet est totalement fermé "air chaud” au-
tique} vers e piquage (8) du collecteur d’admis- dessus de + 20°C,
sion. - le volet est totaiement ouvert "air chaud”
A partir de 20 °C, le bifame (a) se déforme et auto- au-dessous de - 10 °C,
rise le passage de la dépression vers le poumon. b) Action dépression. Pour une dépression supé-
A partir de 35 °C, |e bilame (b) se déforme et crée rieure 4200 T go mb, le volet est totalement
une fuite, supprimant "action de |a dépression sur cuverten posuton "air chaud".
le poumon, |a bille {¢) est alars libérée.
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STRATEGIE DE COMMANDE DE L'INJECTEUR DE DEPART A FROID {A)

Le temps de commande de |'injecteur de départ a froid est principalement fonction de la température d’eau

du moteur au mament du démarrage (ce temps décroit avec 'augmentation de la température de I'eau}.

L'injecteur ne sera pas piloté :
- silatempérature de I'eau est supérieure au &gale a 20 °C,
- sila vitesse de rotation du moteur dépasse un certain seuil en phase démarrage,

- afissue d'une temporisation, si non démarrage ou si calage : stratégie de dénoyage.



X53D
MOTEUR F7P 704

ALIMENTATION CARBURANT
Injecteur de départ a froid
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DEPOSE - REPOSE

Sur le conduit d'arrivée. d'essence a l'injecteur,
mettre en place la pince Mot. 453-01.

Déconnecter l'injecteur (1).
Démonter le raccord d’arrivée d'essence (2).

Déposer tes deux vis de fixation de {'injecteur {3}
et déposer l'injecteur.

Lors de {a répose, changer {es joints déposés.
Veiller au bon encliquetage du connecteur &lectri-

que de l'injecteur et 3 la bonne étanchéité du cir-
cuit d’'essence lors de |la mise en route.
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Dispositif de rechauffage de I'air d’admission
CESCRIPTION

Ce dispositif comprend un filre @ air a double
entrée comportant un volet de répartition pour le
dosage de |'air froid.

Le volet de répartition est commandé par un
élément thermostatique a cire dilatable (2), fixé
sur |& corps du filtre & air, dans le courant d'air du
mélange air chaud, air froid.

Meteurs C21 - C3) - F2ZN 728 - F3N

Moteur FZN 722

papillon (pour moteurs C3J - F3N).

92143R A
A Entréed’air froid
B Entréed’air chaud
C Volet
D  Air mélangé vers carburateur ou boitier
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Filtre a air
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CONTROLE

Plonger le corps du filtre a air dans I'eau sur ia
hauteur de I'é[ément filtrant.

Aprés 5 minutes d'immersion ;

- avec de |'eau a 26 °C, le papillon doit fermer
I'arrivée d'air froid,

- avec de I'eau a 36 °C, le papillon doit fermer
I'arrivee d'air chaud.

REGLAGE

Régqulation d'air non réglable,

Changer I'ensemble volet de répartition et élé-
ment thermostatigue.

REMPLACEMENT DE L'ELEMENT FILTRANT (tous
les 20 G0O km)

Déposer le couvercle de filtre a air.

Enlever I'élement filtrant usagé et le remplacer
par un neuf,

Remettre en place le couvercle du filtre a air et le
fixer.

Moteurs C3J, F3N injection monopoint

Ecope d’air chaud.

teur.
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Filtre & air

Répartiteur air chaud - air froid
Conduit d’air froid

Conduit d*air chaud
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ALIMENTATION CARBURANT

Pompe a essence 13

Controle de la prassian

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1327 Mangmeétre - 1 har/+ 1,5 bar
Mot. 453-(N Pince a tuyaux souples

METHODE DE CONTROLE

Avant de débrancher le tuyau reliant |la pompe a
carburant au carburateur, faire tourner le moteur
au ralenti, afin d’étre sar que la cuve du carbura-
teur soit 4 son niveau maximum.

Arréter le moteur.

Débrancher le tuyau de départ a la pompe.
Brancher @ manomeétre de contrdle Mot. 1327.
NOTA : sur véhicule muni d’'un volume tampon
avec dégazage etiou d'un débitmetre, prendre la

pression sur le tuyau a I'entrée du carburateur,

Pincer le tuyau de retour au réservoir avec la pince
Mat. 453-01.

Le tuyau doit étre :

- Transparent,

- le plus court possible.

Le manométre étant le plus haut possible {tuyau-
terie sensiblement verticale), mettre le moteur en
route et e laisser tourner au ralenti.

Lorsque |la hauteur du niveau de carburant est sta-
bilisée dans la tuyauterie, abaisser celle-ci jusqu’a
ce que le niveau soit a la hauteur de la membrane
de pompe.

Relever la valeur de pression statique.

Pression statique (la pompe ne débitant pas}:

- mini : 0,170 bar,

- maxi : 0,325 bar.

PRECAUTIONS

Tout branchement "en dérivation" du manome-
tre de contrdle est a proscrire,

Veérification du retour au réservoir

Contriler que le circuit n'est pas obstrué en
desserrant la pince Mot. 453-01, ce qui doit faire
chuter la pression de 9,01 4 0,02 bar.

Mot. 453 -01

2D299R1




MOTEURS E7J - F3N 746

INJ.

MONOPOINT

ALIMENTATION CARBURANT

Pompe a essence
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REMPLACEMENT

NOTA : |la pompe & essence est du type immergée
dans le reservoir. Il est donc nécessaire actuelle-
ment de déposer le réservoir pour accéder a la
pempe (voir "Depose réservoir”, chapitre 19 du
MR ).

94652R T 1 & 2

94653R

1 Jauge acarburant
Z Pompe a essence immergée

32 Connecteur
essence

d‘alimentation sur pompe a

4 Tuyaud'alimentation d’essence
5 Tuyau de retour d’essence au réservQir

Le réservoir déposé, débrancher les tuyaux
d’alimentation et de retour d’essence (4) et (5).

Faire tourner la collerette (6) et sortir la pompe a
essence.

Desserrer le collier {6) et séparer la pompe du cou-
vercle aprés avoir débranché les fils (7) et (B) et le
tuyau d‘essence (9).

Auremontage :

Respecter la polarité des fils, bien remettre en
place |e tuyau (9) et |es fils (7) et (8B).




Moteurs C3J (Inj.
monopoint) et F3N (Inj.
mono-multipoint)

ALIMENTATION CARBURANT
Pompe a essence
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REMPLACEMENT

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinces a tuyaux soupies

- La pompe est située sous le véhicule a I'avant
du réservoir sur le langeron droit.

- Débrancher |la batterie.
- Déposer le carter de protection.

- Mettre des pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux
souples et {es débrancher.

- Débrancher les fils électriques de la pompe.

- Dévisser le collier de fixation de la pampe &
essence.

- Sortir la pompe.

948245

Lors du rementage :

Veiller & )"&tat et aux hranchements des tuyaux et
des fils électriques {le positif et le négatif sont
indiqués sur la pompe).
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Moteurs E7F 704 - E7J

706-716-726-740 Inj. mono
AC Delco
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CONTROLE DE LA PRESSION D°ALIMENTATICN ET DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Met. 1311-01

Mot. 1327

Mot. 1328

Déposer le filtre a air.

Débrancher le tuyau d'arrivee d'essence (A),
placer le Té dérivation Mot. 1311-01 et raccorder
3u manometre - 1/+ 1,5 bar Mot. 1327, débran-
cher le retour {B) et le remplacer par un tuyau
souple débitant dans ung &prouvette graduée de
2 000 ml.

Valise de contrdle de |a pression
d'essence

Manomeéetre-1/+ 1,5 bar

Manomeétre 0/ + 10 bars

B, Mot.1311-01 T4 < o8

» = “-':K'

Mesure de la pression et du débit

Faire tourner la pompe d’alimentation pendant
30 secondes et relever |a pression et la quantité
d'essence dans I'éprouvette :

Pression 0.70 £ 0,05 bar

Débit mini 541/h

Interchanger le manométre Mot. 1327 par le
manométre Meot. 1328 Dans les mémes
conditions, pincer un court instant le tuyau de
retour {(B), la pression dait se stabiliser & 3 bars
envyiron.

NOTA : mesures faites, moteur arrété, en shun-
tant les bornes 3 et 5 {gros fils) du relais 236.

ATTENTION : si le débit est faible, vérifier la ten-
sion d‘alimentation de la pompe (perte de débit
d'environ 10 % pour une chute de 1 volt}.




Moteurs F3P 708-760 Inj.
mono Magneti

ALIMENTATION CARBURANT

Pression d'alimentation 13

CONTROLE DE LA PRESSION D'ALIMENTATION ET DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 836-05 Ense
d'hu

Mat. 1311-01  Valise de contréle de la pression
d'essence

mble prise de pression
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Déposer la casquette du filtre a air.

Débrancher le tuyau d’arrivée d’essence {A), met-
tre en place I'outil Mot. 1311-01.

Débrancher le tuyau de retour d'essence (B) et le
remplacer par un tuyau souple débitant dans un
éprouvette graduée de 2 000 ml.

Faire tourner la pompe d'alimentation pendant
1 minute ;| pour cela, shunter les bornes 3 et 5
{gros fils) du relais de pompe & carburant situé
dans le boltier relais & gauche.

Relever la pression et la quantité d’'essence dans
I'éprouvette :

Pression : 1,05 * 0,05 bar

Débitmini : 481I/h

Contréle du clapet de sécurité de la pompe

Brancher en lieu et place du Mot. 1311-01,
I'ensemble prise de pression d’huile Maot. 836-05.

Alimenter la pompe a carburant puis couper
I'arrivée au boitier papillon a "aide de |la vanne
3 vaies deux positions {correctement maontée) ; la
pression doit &tre comprise entre 2,5 et 4,7 bars.




Moteur E7J 700
Inj. mono Bosch

ALIMENTATION CARBURANT
Pression d'alimentation
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CONTROLE DE LA PRESSION DX ALIMENTATION ET DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1311-01

Valise de contrdle de la pression
d'essence

zgxgxfzgxgxi :'
Shahn
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Déposer le filtre a air.

Débrancher le tuyau d'arrivée d'essence {A), pla-
cer 'outil Mopt. 1311-01, débrancher le retour (B)
et le remplacer par un tuyau souple débitant dans
une éprouvette graduée de 2 000 ml.
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Mesure de la pression et du débit

Faire tourner la pompe d’alimentation pendant
1 minute et relever la pression et [a quantité
d’essence dans I'éprouvette

Pression 1,06 * 0,05 bar

Déhit mini 50 I'h
Pincer un court instant le tuyau de retour (B), la
pression doit se stahiliser a 3 bars environ.

NOTA : les mesures peuvent étre faites, moteur
tournant au ralenti ou moteur arrété, en shuntant
les bornes 3 et 5 (gros fils) du relais (236) placé
dans le boitier plastique du calculateur injection.

ATTENTION : si le débit est faible, vérifier la ten-
sion d'alimentation de la pompe (perte de débit
d'environ 10 % pour une chute de t volt).

Moteur chaud au ralenti, la consommation
d'essence par e moteur estinférieure a 2 I/h.




Moteurs C3J 710 - F3N ALIMENTATION CARBURANT
740-741 Inj. mono Siemens Pression d'alimentation

CONTROLE DE LA PRESSION D’ALIMENTATION ET DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1311-01  Valise de contrdle de la pression
d“essence
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CONTROLE DE LA PRESSION DE CARBURANT véhicule Type moteur | Pression (bar)
Débrancher le tuyau souple entre les canalisations B 532
rigides du chassis et d'arrivée du carburant sur le €532 ¢31710 1+ 005
boitier papillon et placer ["'outil Mot. 1311-01. L 539 -
N = B53B
F—" \\\3~?f my C538B F3N 740-741 1,2 £ 0,05
—— ;/, ] e L53R

‘M 0t.1311-01

CONTROLE DE LA PRESSION DE LA POMPE A
CARBURANT

Pincer le retour au réservoir (quelques secondes),
la pression doit étre supérieure & 5 bars.

Sinen, vérifier le circuit électrique, la pompe a
essence et |e filtre 4 essence,

CONTROLE DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

- Débrancher le connecteur 3 voies du module
de puissance.

- Débrancher le connecteur 3% voies du calcula-

B9179R teur.

Débrancher le tuyau souple de retour au réservoir
entre tuyau rigide partant du regulateur de pres-
sion et tuyau rigide sous plancher retournant au
reservoir.

Mettre ce tuyau souple dans une éprouvette gra-
duée de 2 000 ml.




Moteurs C3J 710 - F3N
740-741 Inj. mono Siemens

ALIMENTATION CARBURANT
Pression d'alimentation
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Mettre en action la pompe a essence :

- Shunter sur le connecteur du relais 236 de
pompe 4 essence les bornes 3 et 5 (gros fils), cal-
culateur débranche.

42820R1

Débit minimum : 130 I/h supérieur a 1 litre en
30 secondes.

ATTENTION : si le débit est faible, vérifier la ten-
sion d'alimentation de la pompe (perte de débit
d’enviren 10 % pour une chute de 1 volt).

Exemple : tension 10 volts - pression 3 hars - débit
95 1/h.




Moteur F3N 742
Inj. Multi Siemens

ALIMENTATION CARBURANT

Pression d'alimentation
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CONTROLE DE LA PRESSION D'ALIMENTATION ET DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1311-01  Valise de contrdle de la pression
d'essence

Mat. 845 Eprouveties de 100 ml
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CONTROLE OE LA PRESSION DE CARBURANT

Débrancher le circuit d'alimentation sur la rampe
d’injection (A) et adapter I'autil Mot. 1311-01,

PRN1303

Faire démarrer le moteur.

Contrdler la pression, elle doit 2tre de 25 %
0.2 bars.

Appliquer une dépression de 500 mbar environ
sur le régulateur de pression (B), la pression doit
chuter de |la valeur affichée au dépressiomeétre.

CONTRQOLE DE LA PRESSION DE PCMPE

Pincer le retour au réservoir {quelques secondes),
la pression doit étre supérieure a8 5 bars. Sinon,
verifier le circuit électrique, Ia pompe a essence et
le filtre a essence.

CONTROLE DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

Débrancher le tuyau souple de retour au réservoir
partant du régulateur de pression (C) et le mettre
dans une éprouvette graduée de 2 000 ml.

Mettre en actian |a pompe & essence :
- Shunter sur le connecteur du relais 236 de

pompe a essence les bornes 3 et 5 (gros fils), cal-
culateur débranché.

t_fEm;Eﬁ

———

G2820R1

Debit minimum : 95 Ih supérieur & 0,5 litre en
30 secondes.

ATTENTION : si le débit est faible, vérifier la ten-
sion d’alimentation de la pompe {perte de débhit
d’environ 20 % pour une chute de 1 volt).

Exemple : tension 10 valts - pression 3 bars - déhit
611/h.




Moteur F3N 746 ALIMENTATION CARBURANT
Inj. Multi Siemens Pression d'alimentation

CONTROLE DE LA PRESSION D’ALIMENTATION ET DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1311-01  Valise de contréle de la pression

d'essence

Mat. 845 Eprouvettes de 100 ml

O I RN G Sataiii L
BUOLGH 111 I GIRRRY
frisiiil : 54 }Ei;igé:ﬁ'fl;.:fggz.
: i AT
iy e
i 1k gty e
ggg : %i §§§§§£s 33§3§§§§
E3E 0380 0 2 Iy PRGEREL Y S R RRES TR QT IR T S S e §3 i
Ehhdnnaim L R R S R e e

Dé&brancher le circuit d'alimentation sur la rampe CONTROLE DE LA PRESSION DE POMPE
d’'injection (A) et adapter 'outil Mot. 1311-01.
Pincer le retour au réservoir {quelques secondes),

Débrancher le tuyau souple de retour au réservoir la pression doit étre supérieure a 6 bars. Sinon,
pattant du régulateur de pression (C} et le mettre vérifier le circuit électrique, |a pompe a essence et
dans une éprouvette graduée de 2 000 ml, le filtre a essence,

IR W SN
o //Z?’/i// o

R
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% PRN1303

Mesure de ia pression et du débit NOTA : les mesures peuvent &tre faites, moteur

tournant au ralenti ou moteur arrété, en shuntant
Faire tourner la pompe d’alimentation pendant les bornes 3 et 5 (gros fils) du relais 236 placé dans
1 minute et relever la pression et |la quantité le boitier plastique {1).

d’essence dans I'éprouvette
ATTENTION : si le déhit est faible, vérifier la ten-

Pression : 3,5 % 0,2bars sion d'alimentation de la pompe (perte de débit
d’environ 10 % pour une chute de 1 volt).

Débitmini : 661/h
Moteur chaud au ralenti, la consommation

Appliquer une dépression de 500 mbar environ d'essence par le moteur est inférieure a2 2 I/h.
sur le régulateur de pression (B), la pression doit
chuter de la valeur affichée au dépressiométre. Tenir compte également de lz pression collecteur

pour la mesure de pression moteur tournant.



Moteurs F7P 700-704 ALIMENTATION CARBURANT
‘ Inj. multi Siemens \ Pression d'alimentation 13

CONTROLE DE LA PRESSION D'ALIMENTATION ET DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1311-01 Valise de contrble de la pressian

d'essence

Mot. 845 Eprouvettes de 100 ml
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CONTROLE DF LA PRESSION CARBURANT CONTROLE DE LA PRESSION DE POMPE
Déhrancher {e conduit d'alimentation de la rampe Pincer le retour au réservoir (quelgues secondes),
d’'injection et adapter |"outil Mot. 1311-01. la pression doit étre supérieure a 5 bars. Sinon,

vérifier le circuit électrigue, la pompe a essence et
le filtre & essence.

CONTROLE DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

Débrancher le tuyau souple de retour au réservoir
partant du régulateur de pression d'essence et le
mettre dans une éprouvette graduée de 2 900 ml.

Mettre la pompe & essence en action :
- Shunter sur le connecteur du relais de pompe &

essence, fes bornes 3 et 5 {gros fils), calculateur
et relais débranchés.

Y
NG )}J}))})}}J’E"i';\yj%

Moteur arréte ;-

- Shunter sur le retais 236 de pompe & carburant,
les voies 3 et 5.

- Contréler la pression, elle doit &tre de 3 £
0.2 bars.

Appliquer une dépression de 500 mbar environ
sur le regulateur de pression.

La pression doit chuter de la valeur affichée au dé- F
pressiometre. 92320R 1




Moteurs F7P 700-704
Inj. multi Siemens

ALIMENTATION CARBURANT
Pression d'alimentation
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Débit minimum : 130 I/h sous 3 bars supérieur a
1 litre en 30 secondes.

ATTENTION : si le débit est faible, vérifier la ten-
sion d'alimentation de la pompe (perte de débit
d’'environ 10 % pour une chute de tension de 1
volt).

Exemple : tension 10 volts - pression 3 bars - debit
g5 1/h.

CONTROLE DES INJECTEURS

Moteur arrété ;

Débranché les connecteurs.

Dépdser la rampe des injecteurs.

Dégager |'ensemble de fagon a pouvoir mettre

chague injecteur dans une éprouvette de 100 cm3
{Mot. B45}.

928225

Mettre |z pompe a essence en marche {voir
"Contrdle du débit de la pompe a essence”).

- Aucundébit aux injecteurs,

Appliquer 12 volts sur chaque injecteur, il doit
vaporiser dans |'éprouvette,

CONTROLE DE L'INJECTEUR DE DEPART A FROID

L'injecteur est placé sur la partie basse du
collecteur d'admission entre les volutes des Ter et
2éme cylindres.

Déposer I'injecteur ; alimentation essence
taujours branchée, mettre la pompe & essence en
marche et placer une éprouvette sous l'injecteur.

If n’y a alors aucun débit.

Appliquer 12 valts sur l'injecteur ; il doit vaporiser
dans I'éprouvette.




Moteur F7P ALIMENTATION CARBURANT
‘ \ Régulateur de pression d'essence

REMPLACEMENT

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinces a tuyaux souples

Mettre les pinces Mot, 453-01 sur les tuyaux
d’alimentation (1) et de retour de carburant {2) de
la rampe d’injection.

Déhrancher le tuyau (3) de dépression sur le régu-
lateur.

Dégager les conduits (4) passant au-dessus du
regulateur.

Déposer le régulateur.

Lors du remantage :

Veiller au branchement de I'ensemble des tuyaux.
Retirer les pinces Mot. 453-01.

Penser a enduire |e joint torique du régulateur de
graisse (Melykote 33 Médium).

vérifier enfin I'étanchéité du circuit.



Moteur F3N ALIMENTATION CARBURANT
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REMPLACEMENT

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinces 3 tuyaux souples

Mettre des pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux sou-
ples d’alimentation et de retour de carburant au
réservoir (A) et (C).

Débrancher le retour de carburant (€) et le tuyau
a dépression (B).

Enlever les vis de fixation et dégager le régulateur
{1) de pression d'alimentation et |'équerre de
maintien de |la commande d‘accélérateur et du
tuyau de retour carburant.

Auremontage :

Humecter le joint d'étanchéité a la graisse (ex .
Molykote 33 Médium) ; bien remettre en place les
canalisations et vérifier |'étanchéité du circuit ; %

d’essence.

PRN1303R

1 Réguiateur de pression d‘alimentation
2 Tuyau de retour de carburant

3 Tuyaude pression collecteur
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La rampe d’'injection du moteur F3P 700 est d'une
conception nouvelle ; les injecteurs dits "noyés™
sont du type "Bendix Deka 2",

Le principal avantage de ce dispositif est d’autori-
ser des températures de fonctionnement plus
élevées que sur une injection multipoints classi-
que.

En effet, les injecteurs sont dans ce cas, constam-
ment alimentés en carburant frais.

Ce balayage en carburant évite la formation de
bulles de vapeur d’essence et améliore de ce fait
les démarrages et fonctionnement a chaud.

DETAIL DE L'INJECTEUR

DEPOSE - REPOSE DE LA RAMPE D’INJECTION

La déepose de la rampe d'injection ne présente pas
de probléme particulier.

Débrancher la batterie, mettre en place les pinces
Mot. 453-01 sur les conduits d’arrivée et retour
d'essence afin d’'éviter I'écoulement d'essence.

Dégager le conduit de réaspiration aval, débran-
cher les injecteurs.

La rampe d'injection est fixée par deux écrous
longs sur le collecteur.

96173R

96172R

1 Connecteur 2 voies lecture résistance = 14,50
2 Corps métallique de I'injecteur

3 Tamis pour filtration de I'entrée d'essence

4 Joints toriques

REMARQUE : toute intervention sur les injecteurs,

le régulateur de pression, le collecteur oblige a
déposer la rampe d’injection.

A Arrivée d'essence

R Retourd'essence

1 Régulateur de pression intégré a larampe
2 Injecteurs
3 Jointsplats

4 Puits de fixation rampe sur collecteur

IMPORTANT : pour toute intervention de dépose
de rampe d'injection ou de dépose d’injecteur, il
est impératif de monter des joints plats et/ou tori-
ques neufs.

COUPLE DE SERRAGE ECROUS DE FIXATION DE
RAMPE = 1 daN.m.
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DEPOSE - REPOSE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinces a tuyaux souples

Mettre des pinces Mot 453-01 sur les tuyaux sou-
ples d'alimentation et de retour de carburant.

Débrancher et soulever la rampe rigide (1) ainsi
gue les tuyaux souples entre collecteur d'admis-
sion et couvre-culasse.

Débrancher les tuyaux d'alimentation (2} et de
retour de carburant {3) et le connecteur électrique
{4).

Enlever les écrous {5) et déposer I'ensemble rampe
+ cablage + injecteurs.

PRRN1304

Au remontage, s'assurer du bon &tat des joints
toriques (7) et du protecteur (8) en bout d'injec-
teur.

Remplacer les joints toriques (7) 5i nécessaire.

BROO4R2

r‘-_]i/:; \//"/ \\\- v
WA s v N X 32822R1

Déposer le cablage électrique.

Enlever les agrafes de maintien (6) et sortir les
injecteurs.

Monter les joints neufs & ta graisse (ex . Molykote
33 Médium).

Rebrancher correctement le cablage électriggue et
les tuyauteries.

veérifier I'étanchéité du circuit d’essence.
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DEPOSE - REPOSE

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinces a tuyaux souples

Mettre des pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux sou-
ples d’alimentation et de retour carburant.

Défaire 'équerre (2) maintenant le répartiteur
d‘admission sur la culasse,

¢ Pour moteur F3N 746

PRN1306

94655R

Débrancher le connecteur (1).

e Pour moteur F3N 742

PRN1305

i

Débrancher le détecteur de cliguetis {1).

Défaire le répartiteur d’admission (3) du collec-
teur {5).

Attention aux deux écrous de fixation {4) qui sont
démontables avec une clé de 7 sur plat.

Dégager le répartiteur (3) du collecteur (5) en
jouant sur I'élasticité des différents tuyaux afin de
le repousser vers I'avant du véhicule et de pouveir
accéder a larampe d'injection et aux injecteurs.
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Aprés acces a la rampe d'injection, débrancher les
tuyaux d’alimentation et de retour de carburant

Au remontage, s'assurer du bon état des joints
torigues (10} et du protecteur (11).

- Défaire I'embout vissé {7) sur la rampe d'ali- Remplacer les joints toriques (10} si nécessaire.

mentation et repousser le tuyau venant s'y

raccorder,
- Débrancher les injecteurs.

- Deéfaire les deux vis de fixation (8) de la rampe
d'injection.

- Déposer 'ensemble rampe et injecteurs.

- Enlever les agrafes de maintien (9) et sortir les
injecteurs,

880034R3

Monter les joints neufs & la graisse (ex : Molykote
33 Madium).

Auremontiage:

Rebrancher correctement les tuyauteries et les
injecteurs.

Veérifier |'stanchéité du circuit d'essence.

8 PRN1303R1

CONTROLE DES INJECTEURS

Nécessite la dépose de I‘ensemble rampe d'ali-
mentation et des injecteurs {voir Méthode, pages
précécentes).

Mettre |'ensemble rampe-injecteurs de fagon que
chaque injecteur soit dans une éprouvette de
100 em3 {Mot. 845).

Mettre la pompe a essence en marche (voir
"Controle du débit de la pompe a essence").

- Aucun débit aux injecteurs.

Appliguer 12 volts sur chaque injecteur €t une
masse,

- |l doit vaporiser dans |'éprouvette,
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| - IMPLANTATION DES ELEMENTS

1 Tube d’air pour ventilateur de la rampe d’injection

2 Support métallique des conduits d‘air et d’essence
3 Thermeocontact antipercolation pour commande du relais temporisé
4 Arrivéed airsurrampe d'injection

5 Capteur de pression absolue et M.P.A.
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Il - FONCTIONNEMENT DU SYSTEME (1er montage)

Schama fonctionnel
& HWC
186
. = & +HVC
- +PC
246
930215
188 Groupe motoventilateur
234 Relais de puissance
248 Thermocontact de radiateur
465 Relais temporise
565 Thermocontact antipercolation 65°/60°
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Fonctionnement
® Marche normale - moteur taurnant

Dans ce cas, le motoventilateur est commandé
uniquement en fonction de la température de
I"'eau, la température au niveau de la rampe
d'injection n’atteignant pas le seuil de 65°
nécessaire a la fermeture du thermocontact,

En effet, la circulation d'essence dans la rampe en
stabilise la température aux environs de 50°,

La présence d’'un + APCen voie 1 du relais tempo-
risé supprime la temporisation de ce dernier.

e Fonctionnement du dispositif moteur arrété

Par rayonnement, la rampe d’injection se
réchauffe. Lorsque sa température atteint 65° le
thermocontact se ferme et commande le relais,
qui en l'absence de + APC, se trouve temporisé.

La durée totale de fonctionnement du GMV est
fimitée a 12 minutes dans le cas ou la température
de la rampe d'injection ne descend pas en-dessous
de 60°.

Si avant les 12 minutes, la tempeérature chute
jusqu’a 60°, le dispositif se coupe ; la temporisa-
tion se réinitialise dans le cas ol |la température
remonte au-cdela de 65°.

En revanche, un fonctionnement continu pendant
les 12 minutes ne pourra &tre réinitialisé que par
une remise gdu contact,
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME {(2&¢me montage)

248

959625

Identification des éléements :

103
107
120
188

234
248
567
573
574

Utilité de la diode

- Permettre la mise 4 la masse du retais de GMV
lors de la mise en marche de la pompe a eau
électrigque aprés coupure du contact.

- Eviter que la pompe 3 eau électrique ne
fonctionne lorsque le thermacontact comman-
de la mise en route du GMY {moteur tournant).

Masse alternateur

Vers + batterie

Calculateur injection

Groupe motoventilateur de refroidisse-
ment

Relais groupe motoventilateur
Thermocontact groupe motoventilateur
Pompe a eau électrigque

Relais de commande pompe 3 €au

Diode pompe a eau €lectrique

Principe de fonctionnement

Le calculateur a une temporisation qui lui permet
de rester alimenté 2 minutes aprés coupure du
contact par l'intermédiaire du relais de verrouil-
lage. Si pendant ce temps, un seuil de 107 °C est
atteint au niveau du capteur de température
d’eau, le calculateur reste alimenté et commande
le relais de pompe & eau jusqu'a ce que la
température redescende & 70 °C ; ce reiais
commande le relais de GMV jusgqu'a cette
température de 70 °C.

Une sécurité (interne au calculateur) coupe la
commande du relais de pompe a eau aprés
13 minutes de fonctionnement,

NOTA : ce systéme antipercolation ne peut fonc-
tionner que lorsque le contact a été coupé.
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Hi- MONTAGE DU DISPOSITIF

A - Partie électrique

e Branchement du relais temporisé

Débrancher la batterie.

Sur le passage de roue avant gauche, dans le

boitier plastique de protection des relais, on
trouve :

le relais de |a pompe d’alimentation

1

2 lerelais d'alimentation du boitier d‘injection
3 lerelaisGMV
4

un connecteur marron a 27 voies

Méthode :

90888R

de scie 8 métaux.

La largeur de I'extrémité devant &tre de 3 mm.

Débrancher le connecteur & 5 voies du relais de
GMV.

Identifier :

Voie 1: fil rouge - vert 1,40 mm?2
Voie 2 : fil orange 1,40 mm2
Voie 3 : fil noir 3,00 mm2
Voie 4 : non branchée

Voie S : fil rouge 3,00 mmz?

Sur ce connecteur, sortir les clips des voies 1 et 2.

B: outil de fabrication locale a partir d'une iame
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Du relais temporisé, connecter :

- le fil noir, venant de la voie 4, sur la voie 2 du
relais de GMV ; relier le fil orange, initialement
en voie 2 du relais GMV, a 'autre fil noir,

- le fit blanc, venant de la voie 5, sur |a voie 1 du
relais de GMV,

- le fil rouge, venant de la voie 2, avec le fil
rouge-vert initialement en voie 1 du relais de
GMV,

- le fil jaune, venant de la voie 1, sur un + APC
pris en voie DB du connecteur marron 27 voies.

REMARQUE : le kit prévoit un certain nombre de
clips destinés a la réfection des liaisons relais
tempo-relais GMV.

e Fixation du relais temporisé sur joue d’auvent

Le cablage devra étre immobilisé dans le boitier
relais, a I'aide de deux colliers de serrage.

& Montage du thermacontact antipercalation

Sur la fixation avant du régulateur de prassion
d’'essence, placer la sonde et avec la vis Mb x 100-
20, fixer celle-ci sur ia rampe d'injection.

Descendre ensuite le ¢ahlage le long de la culasse
et le passer dans l'agrafe de verrouillage sur la
¢loche de boite de vitesses.

Le passer ensuite dans la descente plastique des
cdblages moteur pour I'amener dans une agrafe
sur la traverse inférigure,

B
Xy ] [ I
P 3
v, g \
~ . - -
. Pp—

e — 930175
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Déconnecter le thermocontact du radiateur, bran-
cher le connecteur du thermocontact antipercola-
tion en interface avec le cablage existant du ther-
mocontact (immobiliser le surplus de cablage sur
la traverse inférieure) vue 93017,

LAY
LA
YDAV I

[Nt T

5 930165

WL 1
*"'l"" 1\
| MY \
A 0 A
15 " 1

fal)

Démonter le conduit d'essence en place et le
remplacer par le conduit livré avec |e kit.

Un support supplémentaire doit étre monté sur
la vis |e plus a droite du collecteur d admission.

B - Partie mécanique
¢ Montage du tube d air

Fixer par deux vis, I'écope d’air métallique sur le
support du radiateur. Mettre en place le support
simple sur la patte de fixation prés du disteibuteur
haute tension.

Changer le support sur la pipe d'admission {n° 2
sur plan d’ensemble).

Mettre en place le tube d’air dans tous ses loge-
ments en ajoutant un ruban de serrage pour le
maintien du tube sur une sangle de fixation du
vase d'expansion {voir plan d’ensemble du mon-
tage).

¢ Montage des conduits
- d'air pour information pression absolue (B).

bémonter le conduit d'air déja en place et le
remplacer par le conduit livré avec le kit.

- d'essence pour retour au réservoir du régula-
teur de pression (A}.

e |
! - .
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o ;
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C - Essai

Aprés mise en place de tous les éléments, rebran-
cher la batterie et faire tourner le vé&hicule jus-
qu‘a enclenchement du motoventilateur.

Arréter le moteur, si la température atteint e
seuil de déclenchement du dispositif, an compte
alors un fonctionnement continu pendant
12 minutes.
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IV - SCHEMA ELECTRIQUE
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103
104
107
155
188
234
260
465
565
R34

M3

Alternateur

Contacteur de démarrage

Batterie

Contacteur feux de marche arriére
Groupe motoventilateur

Relais de groupe motoventilateur
Boitier fusibles

Relais temporisateur antipercolation
Thermaocontact antipercolation
Raccord planche de bord moteur

Masse carrosserie

NOTA :

A

E
[
K
L

Régulateur

Epissures
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MISE EN OEUVRE DU DISPOSITIF

Ce dispositif permet, par I'addition d'une pompe & eau électrique, dans le circuit de refroidissement, de faire
circuler, aprés I'arrét du moteur, I'eau de la culasse vers le radiateur.

93580R

1 Moteur
2 Radiateur
3 Bocal "chaud”
4 Aérotherme
& Modine
8 Ajustaged8 mr
g Ajustage @ 3 mm
1¢ Pompe a eau électrique "Hella"

11  Ajustage de & 10,8 mm

® Thermocontact

@ Pompe a eau

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

LEGENDE 248
120 Calculateur d’injection 260
188 Groupe motaventilateur de refroidissement 445
234 Relaisdegro u'pe motoventilateur 567

238 Relais de verrouillage injection 568

Thermocontact de groupe motoventilateur
Baitier fusibles

Résistance ballast pompe 4 essence

Pompe a eau électrique

Temporisateur de pompe a eau électrique
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SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

+12V RVC +12V APC
445
238
TERE

935655
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FONCTIONNEMENT DU GMV PRINCIPAL

Le groupe matoventilateur est commandé par
l'intermeédiaire du relais 234. La commande de ce
relais se fait par la sonde de température d’'eau
248 sur |e radiateur.

Le GMV pourra tourner indiféremment avec ou
sans le contact.

FONCTIONNEMENT DU DISPOSITIF ANTIPERCOLA-
TION

Le dispositif ne pourra fonctionner que moteur
arrété (interdiction par coupure dalimentation
+ batterie sur la voie 4 du relais de verrquillage
injection en fonctionnement normal du moteur).

La commande du relais 568 temporisé se fait par la
coupure contact.

Fonctionnement pendant environ 12 minutes de
la pompe électrique accélératrice de circulation
d'eau, systématiquement aprés coupure du con-
tact,
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PARTICULARITES

La culasse est aménagée pour recevoir un embout
pare-flammes (1) et une randelle pare-flammes

(2).

NOTA : avec le porte-injecteurs visse, le sens de
montage de la rondelle (2) est inversé.

92447R

PARTICULARITES DU VEHICULE EQUIPE DU
MOTEUR FEQ 740

'92447-1R

Cette rondelle pare-flammes est du type nouveau
et doit impérativement étre montée sur ce type
de motorisation {rondelle de couleur bronze de
référence 77 00 854 406).

Attention au sens de montage de cette randelle.

I Nez d'injecteur I

mY 2 -~

Culasse ]

NOTA : a chague repose du porte-injecteurs, mon-
ter un joint neuf {3) et une rondelle pare-flammes
{2} {orientée suivant la fléche).

Serrer le porte-injecteurs a l'aide de [‘outil
Mot. 997 & 7daN.m.
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Moteur
Vvéhicule Boite de . 5 Norme de
vitesses .| Alésage | Course | Cylindrae apport ot dépollution
Type | Indice volumé- | cataly-
{mm) | {mm) {cm3) . .
trigue tigue
BsC/L/S/ 534 JB3 F8Q 706 80 93 1870 21,51 sans Eu93
REGIME (tr/min) QPACITE DES FUMEES
Ralenti Maxi a vide Maxien charge | Valeur homologation Maxi légal
825 1 25 5200 £ 100 4 600 = 100 1,38 m-1oud3 % 2m-1ous55%
DESIGNATION MARQUE / TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Pompe rotative & piston unigue, réguia-
BOSCH teur mécanique a force centrifuge,
VE 4/8 F2300 R317 avance automatique hydraulique, dispo-
Pompe d’injection R317-1 sitif de deépart a froid hydraulique
R317-2 commandé électriquement et arrét élec-
R317-4 tromagnétique. Poumon de commande
du ralenti accélére,
Calage de |la pompe, obtention Levée de piston : 0,7 12 0,02 mm
du point mort haut par pige de - {la valeur de calage est gravée surle
Z 8 mm (Mot. 1079) levier de charge).
Porte-injecteurs BOSCH KCA 17542 Couple de serrage : 7 cdafN.m.
Iniecteurs BOSCH DNOSD 252+ Contrdle 1307 2 bars
jecte 252+ Ecart maxi : 8bars
LUCAS DIESEL Avec pompe d'amorgage incorporée et
Filtre a carburant ou réchauffeur de gazeole par le circuit d'eau
PURFLUX du moteur.
Tension 12V
Electrovanne EGR PIERBURG Résistance - 10+ 5 Q
) extérieur : &mm
Tubes de refoulement - @ intérieur 2,5 mm
Longueur 290 mm
CARTIER : .
Boitier de préchauffage ou Avec fonction de pré-postchautfage
VALEQ '
BOSCH Intensité ;. 15 Aenvironaprés8s de
Bougies ou chauffage.
BERU Couple de serrage : 2 daN.m.
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Pompe d'injection

VE 4/8 F2300 R458-2
VE 4/8 F2300 R317-6"

poumon®*.

Mateur
Véhicule Boite de Narme de
vitesses | Alésage [ Course | Cylindree | RaPPOIT [ POt ) depollution
Type | Indice mm) | (mm) {cm3) volumé- | cataly-
trique tique
B/C/L!S? 531 JB3 F8Q 706 20 93 1870 21,5/1 sans Eu93
REGIME (tr/min) OPACITE DES FUMEES
Maxi a vide Maxien charge | Valeur hamologation Maxi {egal
825 + 25 5200 £+ 10¢ - 117 m1ou 38 % 2m-1ou55%
DESIGNATION MARQUE / TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Pompe rotative munie d'un surcaleur
BOSCH d’avance (KSB) électrigque, d’'un micro-

contact de coupure du postchauffage,
d’un microcontact de coupure CA* et
d’'undispositif de ralenti accéléré par

Calage de |la pompe, obtention
du point mort haut par pige de
Z} 8 mm (Mot. 1079)

levier de charge).

Levée de piston : 0,82 = 0,02 mm
{la valeur de calage est gravée sur le

Porte-injecteurs BOSCH KCA 17542 Couple de serrage : 7daN.m.
. BOSCH Contrdle  : 1307 T bars
INjECtEls DNOSD 3024 Ecartmaxi : 8bars

Filtre a carburant

{UCAS DIESEL

Avec pompe d’amorgage incorporée.
Le filtre est équipé d’un réchauffeur de
gazole par le circuit d'eau du moteur,

Tension 12V
Electrovanne EGR PIERBURG Résistance : 10+ 5 Q
& extérieur : 65 mm
Tubes de refoulement - @ intérieur : 2,5mm
Longueur 400 mm
e NAGARES Avec fanction de pré-postchauffage
Boitier de préchauffage (VALEO) (2 minutes maxi).
BOSCH Intensité : 15 A environ aprés8s de
Bougies ou chauffage.
BERU Couple de serrage : 2daN.m.

* Qption CA.
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Pompe d'injection

VE 4/8 F2300 R317-3

Moteur
. Boite de Norme de
Véhicule . . .
vitesses Type | Indice Alésage | Course | Cylindrée E:Eﬁ::g caTa)Ity depoilution
% . -
(mm) (mm) {em3) trigue tigue
B/C/L/S/ 53) iB3 F8Q 742 80 93 1870 21,51 O C25 us 87
REGIME (tr/min) OPACITE DES FUMEES
Ralenti Maxi a vide Maxi en charge | Valeur homologation Maxi legal
825 * 25 5200 %+ 100 4600 £ 100 1.38m1oud3 % 2m-Toub5 %
DESIGNATION MARQUE / TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Pompe rotative a piston unigue, régula-
teur mécanique a force centrifuge,
BOSCH avance automatique hydraulique, dispo-

sitif de départ A froid hydraulique
commandeé électriquement et arrét élec-
tromagnetique.

Calage de la pompe, obtention
du point mort haut par pige de
& 8 mm (Mot. 1079)

Levée de piston: 0,7 £ 0,02 mm
(fa vateur de calage est grayée sur le
levier de charge).

Porte-injecteurs

BOSCH KCA 17542

Couple de serrage : 7 daN.m.

Injecteurs

BOSCH DNOSD 302

Contrdle : 130F 8 pars
Ecartmaxi : 8 bars

Avec pompe d‘amorcage incorporée et

Filtre a carburant LUCAS DIESEL réchauffeur de gazole par le circuitd’eau
du moteur. .
Tension 12V
Electrovanne EGR PIERBURG Rasistance © 10 + 5 O
[ extérieur : & mm
Tubes de refoulement - & intérieur @ 2,5mm
Longueur : 290 mm
CARTIER .
Boitier de préchauffage ou g":: :z ::: ';’;E? piC-pesichautiage
VALEQG ’
BOSCH Intensité : 15 A environ aprés 8s de
Bougies ou chauffage.
BERU Couple de serrage : 2daN.m.




Pompe Lucas Diesel
Moteur F8Q 610

EQUIPEMENT DIESEL

Caractéristiques

13

Moteur
véhicul Boite de Norme de
sheHe vitesses .| Alésage | Course | Cylindrée Rapport Pot | dépollution
Type | Indice tmm) | (mm) fem3) volumé- | cataly-
trique tique
B/C/L/SS 53K JC5 F8Q 6510 80 93 1870 21,5/1 sans Eu93
REGIME (tr/min} OPACITE DES FUMEES
Ralenti Maxi a vide Maxi en charge | Valeur hamologation Maxi légal
825 + 25 5000 + 100 4350 = 100 0.99m1ou33% 2m-1oub5%
DESIGNATION MARQUE / TYPE INDICATIONS PARTICULIERES

Pompe d'injection

LUCAS DIESEL

DPCR8444 B 431 A
DPC R8444 B 441 A

Pompe rotative munie d‘un dispositif
d’avance faible charge, d'un surcaleur
d'avance électromagnétique, d'un cor-
recteur de suralimentation, d’un disposi-
tif de ralenti accéléré par poumen, d'un
microcontact de coupure postchauffage
et d’'un microcontact de coupure CA*.

Calage de la pompe, ohtention
du point mort haut par pige de
2 8 mm (Mot. 1079}

Cote "X" gravée sur la pompe.

Porte-injecteurs

LUCAS DIESEL LCR 6733402D

Couple de serrage : 7 daN.m.

Injecteurs

LUCAS DIESEL

RDN 4 SDC 6878D

Controle
Ecart maxi

130% % bars
8 bars

Filtre a carburant

PURFLUX

Pompe d’amorcage incorporeée.,
Le filtre est équipé d'un réchauffeur de
gazole &lectrique.

Electrovanne EGR

PIERBURG

Tension :
Résistance :

12V
10+5Q

Tubes de refoulement

{7 extérieur. :
J intérieur
Longueur

6mm
2.5mm
290 mm

Boitier de préchauffage

NAGARES

Avec fonction de pré-postchauffage et
commande du surcaleur et de I'électro-
vanne de ralenti accéléré.

Bougies

BOSCH

chauffage.

Couple de serrage : 2 daN.m.

Intensité : 14 Aenviron aprés 8 de

* Option CA.




EQUIPEMENT DIESEL
Caractéristiques

Pompe Lucas Diesel
Moteur F8Q 706
X534

13

Moteur
Vahicul Boite de Norme de
reuie vitesses .| Alésage | Course | Cylindrée Rapport Pot dépollution
Type | Indice (mm) (mm) (cm?) valumeé- | cataly-
trique tique
B/C/LiS/ 534 JB3 FEQ 706 80 93 1870 21,51 5ans Eu 93
REGIME {tr/min) OPACITE DES FUMEES
Ralenti Maxi & vide Maxien charge | Valeur homelogation Maxi légal
825 1. 25 5200 = 100 4600 + 100 1,17 m T ou 38 % 2m-Tou55%
DESIGNATION MARQUE / TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Pompe rotative a distributeur unique,
DPLCU;::;:B)IE;E(L] A munie de deux pistons de refoulement,
5701 A regulateur mécanique a force centnifuge,
Pompe d’injection B701 B avance automatique hydraulique, dispo-
B810 A sitif de ralenti accélé a froid automati-
B810 B que, arrét par vanne électromagnétique
et surcaleur électromagnétique.
Calage de la pompe, obtention
du point mort haut par pige de I Cote "X" gravée sur la pompe.
& 8 mm (Mot. 1079)
Porte-injecteurs LUCAS DIESEL LCR 67334 Couple de serrage : 7daN.m.
. LUCAS DIESEL Contréle : 11811 bars
IIECHEs RDN 4 SDC 6868 C Ecart maxi : 8bars
Avec pompe d'amorgage incorporée.
Filtre & carburant LUCAS DIESEL Le filtre est équipé d'un réchauffeur de
gazole par le circuit d'eau du moteur.
Tension 12V
Electrovanne EGR PIERBURG Résistance © 10+ 5 Q
(71 extérieur : 6 mm
Tubes de refoulement - @ intérieur : 2,5mm
Longueur 300 mm
e Avec fonction de pré-postchauffage
Boitier de préchauffage CARTIER (3 minutes maxi).
BOSCH Intensité ;. 15 Aenwviron aprés8s de
Bougies ou chauffage.
BERU Couple de serrage : 2daN.m.




Pompe Lucas Diesel
Moteur F8Q 706
X531

EQUIPEMENT DIESEL
Caractéristiques

13

Moteur
Véhicule Boite de Nerme de
vitesses .| Alesage | Course | Cylindree | RAPPOIt Pat | depollution
Type | Indice volume- | cataly-
{(mm) | {mm) {cm3) . :
trique tique
B/C/L/S B3I JB3 F8Q 706 30 93 1870 21,51 sans Eu 93
REGIME {tr/min) OPACITE DES FUMEES
Ralenti Maxi a vide Maxiencharge | Valeur homplogation Maxi légal
825 25 5200 = 100 - 0387mTou32s5% 2m-ou 55 %
DESIGNATION MARQUE !/ TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
EUEASEHESEL Pompe rotative munie d'un surcaleur
DFC RESIAE DI d'av:nce électromagnétique, d'un micro-
Pompe d'injection DPC R8444 B 070 B gnetique,
contact de coupure du postchauffage et
D RSB Cib © d’un dispositif d'avance faible charge
DPC R8444 B 070 D P g¢e-

&> 8 mm {Mot. 1079}

Calage de la pompe, obtention
du point mort haut par pige de

Cote "X" gravée sur |la pompe

Porte-injecteurs

LUCAS DIESEL LCR €733101D

Couple de serrage : 7 dalN.m.

- LUCAS DIESEL Contrdle : 1187 2 bars
njecteurs RDN 4 SDC 6886 D Ecartmaxi : 8 bars
Avec pompe d'amor¢age incorporee,
Filtre & carburant LUCAS DIESEL Le filtre est égquipé d’un réchauffeur de
gazole par le circuit d’'eau du moteur.
Tension 12V
Electrovanne EGR PIERBURG Résistance - 10+ 5 Q
J extérieur : 6mm
Tubes de refoulement - & intérieur : 2,5mm
Longueur . 290 mm
-, . NAGARES Avec fonction de pré-postchauffage
Boitier de préchauffage (VALEO) 3 miniotes naaxl).
BOSCH Intensité : 15 A environ aprés 8s de
Bougies ou chauffage.
BERU Couple de serrage : 2 daN.m.




Pompe Lucas Diesel
Moteur F8Q 740

EQUIPEMENT DIESEL
Caractéristiques

13

Moteur
Véhicul Boite de Norme de
shiedie vitesses .| Alésage | Course | Cylindrée Happart Pot | depollution
Type | Indice (mm} | {mm) (cm3) volumé- | cataly-
trique tique
B/C/L/S/ 53K IC5 FBQ 740 80 93 1870 21,51 sans Eud3
REGIME {tr/min) OPACITE DES FUMEES
Ralenti Maxi & vide Maxi en charge | Valeur homologation Maxi légal
825 x 25 4900 £ 100 4250 - 100 1,45 m 1 ou 45 % 2 m-1ou 55 %
DESIGNATICN MARQUE / TYPE INDICATIONS PART!CULIERES

Pompe d'injection

LUCAS DIESEL
DPCR8443B 721B
DPCR8443B721C

DPC R8443 B 722 D*
DPCR8443B 783 D
DPCR8443 B 783 E

DPC RE443 B 891 C**

CPCR8443 B 831 D**

Pompe rotative munie d’un dispositif
d'avance faible charge, d"'un surcaleur
d'avance électromagnétigue, d'un cor-
recteur de suralimentation, d’un disposi-
tif de ralenti accéléré par poumon, d'un
micracontact de coupure postchauffage
et d'un microcontact de coupure CA™*.

Calage de la pompe, obtention
du point mort haut par pige de
8 mm (Mot. 1079)

Cote "X" gravée sur la pompe.

Porte-injecteurs

LUCAS DIESEL
LCR ©733402C
LCR 6733402D*

{* . Evolution des injecteurs et porte-
injecteurs avec pompe 722D).

Injecteurs

LUCAS DIESEL
RON45DC &878 C
RDN 4 SDC 6878 D*

Controle bars

Ecart maxi ;

130+ 8
8 bars

Filtre & carburant

LUCAS DIESEL

Avec pompe d'amorgage incorporée.
Le filtre est égquipé d'un réchauffeur de
gazole par le circuit d’eau du moteur.

Tension 12V
RIECiravanng ESR - Résistance : 10X 5 Q
J extérieur ;. 6mm
Tubes de refoulement - Z intérieur @ 2,5mm
Longueur 290 mm
. ) SARTIER Avec fonction de pré-postchauffage
Boitier de préchauffage ou (3 minutes maxi)
VALEOD ’
BOSCH Intensité : 15 Aenvironaprés 8s de
Bougies ou chauffage.
BERU Couple de serrage : 2daN.m.

*  (Cette valeur ne peut étre considéree comme valeur de réglage et n'est qu’a titre de contrdle.

** Option CA.




Pompe Lucas Diesel EQUlPEMENT DIESEL
‘ Moteur F8Q 744 \ Caractéristiques

Moteur
Véhicule Boite de . 5 Norme de
vitesses .| Alésage | Course | Cylindrée apport ot dépallution
Type | Indice (mm} | (mm) (em3) volumé- | cataly-
trique tique
B/C/LIS!B3T 1C5 FBQ 744 80 93 1870 21,51 5aNs Us 87
REGIME (tr/min) OPACITE DES FUMEES
Ralenti Maxi a vide Maxiencharge |Valeur homologation Maxi |égal
825 + 25 4900 = 100 . 2,01 m1ous6% 2m-1oub5%
DESIGNATION MARQUE / TYPE INDICATIONS PARTICULIERES

Fompe rotative munie d'un sur¢aleur
électromagnétique, d’'un correcteur de
suralimentation, d’un dispositif de ralenti
accéléré par poumon, d'un microcontact
de coupure de pré-postchauffage etd'un
microcontact de coupure de recyclage

LUCAS DIESEL

Pompe d'injection DPC R8443 B 871 B

des gaz {EGR).
Calage de la pompe, obtention
du point mort haut par pige de - Cote "X" gravée sur la pompe,
1 8 mm (Mot. 1079)
Porte-injecteurs LUCAS DIESEL LCR 6733402D | Couple de serrage : 7 daN.m.
O LUCAS DIESEL Contréle : 1307 % bars
jectenr RDN 4 SDC 6878 D Ecart maxi : 5 bars

Avec pompe d'amorqage incorporée,
Filtre & carburant LUCAS DIESEL Le filtre est équipé d'un réchauffeur de
gazole par le circuit d’eau du moteur.

Tension 12V
Electrovanne EGR PIERBURG Résistance © 10+ 5 Q
7 extérieur : 6 mm
Tubes de refoulement - J intérieur : 2,5mm
Longueur . 290 mm
Boitier de préchauffage VALEO Avec Tonction de pré-postchautfage
(3 minutes maxi).
BQSCH Intensité ;. 15 A environ aprés 8s de
Bougies ou chauffage.

BERU Couple de serrage : 2daN.m.




Pompe Lucas Diesel
Moteur F8Q 768

EQUIPEMENT DIESEL
Caractéristiques

13

Moteur
vehicule Boite de Norme de
vitesses . | Aléesage | Course | Cylindrée Soppart Fot dépollution
Type | Indice (mm) (mm) (em3) volumé- | cataly-
trique tique
B/C/L/S/ 532 JC5 F8Q 768 80 93 1870 21,51 $ C25 Ti 96
REGIME (tr/min) OPACITE DES FUMEES
Ralenti Maxi a vide Maxi en charge | Valeur homolagation Maxi légal
825 * 25 S000 + 100 4350 L 100 0,87 m-1 ou 30 % 2 m-1ou 55 %
DESIGNATION MARQUE / TYPE INDICATIONS PARTICULIERES

Pompe d’injection

LUCAS DIESEL
DPC R8444B 431 A
DPCR8444 B 441 A*

Pompe rotative munie d’un dispositif
d’avance faible charge, d'un surcaleur
d’avance électromagnétique, d'un cor-
recteur de suralimentation, d'un disposi-
tif de ralenti accélére par poumon, d’un
microcontact de coupure postchauffage
et EGR et d'un microcontact de coupure
CA*,

Z 8 mm (Meot. 1079)

Calage de la pompe, obtention
du point mort haut par pige de

Cote "X" gravée sur la pompe.

Porte-injecteurs

LUCAS DIESEL LCR 67334020

Couple de serrage : 7 daN.m.

Injecteurs

LUCAS DIESEL
RDN 4 SDC 6878 D

Controle 130*2 bars
Ecartmaxi : 8 bars

Filtre a carburant

PURFLUX

Avec pompe d'amorgage incorporée.
Le filtre est équipé d’un réchauffeur de
gazole électrique.

Electrovanne EGR

PIERBURG

Tension 12V
Résistance : 105 Q

Tubes de refoulement

O extérieyr © 6 mm
J intérieur : 2,5 mm
tongueur . 290 mm

Boitier de préchauffage

NAGARES

Avec fonction de pré-postchauffage et
commande du surcaleur et de |I'électro-
vanne de ralenti accélére,

Bougies

BOSCH

Intensité . 14 Aenvironaprés8s de
chauffage.
Couple deserrage : 2 daN.m.

* Option CA.




Pompes Bosch
et Lucas Diesel

EQUIPEMENT DIESEL
Caractéristiques

13

DESIGNATION MARQUE /! TYPE INDICATIONS PARTICULIERES
Thermostat VERNET Course : 7a9,5mm
{ralenti accélére) (CALORSTAT) entre 15 °C et 45°C

Thermocontact de
postchauffage des bougies

Coupureducircuit @ 85"+ 2°C
Fermeture ducircuit : 585+ 2°C




13

EQUIPEMENT DIESEL
Couples de serrage (en daN.m)

Moteurs
F8Q 706-742

Pompe BOSCH

PRN1308




Moteurs
F8Q 610-706-740-744
764-768

EQUIPEMENT DIESEL
Couples de serrage (en daN.m)

13

Pompe LUCAS DIESEL

PRN13Q7




EQUIPEMENT DIESEL
Implantation des éléments

13

Pour les moteurs F8Q 706-742

—— T 92586-18

»

Pompe d'injecteur

A  Microcontact de charge *

B Levierde vitesses

C Levier de ralenti et ralenti accéléré

Porte-injecteurs

Thermo-élément de ralenti accéléré

4 Thermocontact de postchauffage

5 Boitier de préchauffage et postchauffage des
bougies

6 Filtre a carburant

7  Electrovanne de commande de la vanne EGR

Dans le cas du moteur F8Q 742, il y a deux microcontacts de charge :

I‘'un pour le dispositif de pré-postchauffage,

i‘autre pour commande du systeme d'EGR.




EQUIPEMENT DIESEL
Implantation des éléments

13

Pour les moteurs FBL) 740-744 {Turbo)

10

e A et e

Boitier de pré-poastchauffage

Electrovanne de pilotage de la vanne EGR
Vanne de recyclage des gaz {vanne EGR)
Microcontact de coupure du postchauffage
Microcontact de pilotage de la vanne EGR
Filtre & gazole

Surcaleur d'avance aprés démarrage
Foumon de commande de ralenti accéléré
Electrovanne de pilotage du ralenti accélere

Thermocontact sur rampe d'eau (657/H5%)




Moteur
F8Q 706

EQUIPEMENT DIESEL
Pompe d'injection

13

PARTICULARITES

£
|°.) 3
he,

|:': . I.'l.' .
o 34 L

93484R

Vis de réglage de ralenti

Bouchon d'accés pour le calage
Came de réglage du microcontact
Microcontact de charge
Connecteur électrique "MIC"
Surcaleur électromagnétique
Levier de vitesses

Butée anticalage

w o~ s W N -

Levier de ralenti accéléeré a froid

SURCALEUR ELECTROMAGNETIQUE

Le surcaleur électromagnétique est alimente par
le boitier de préchauffage. Cette alimentation est
effective pendant |'action du démarreur et 5 a
10 secondes aprés I'action de celui-ci.

La force électromagnétique du surcaleur est insuf-
fisante pour deplacer le piston d’avance et
comprimer son ressort moteur a I’arrét.

La fonction suravance n'est don¢ possible que mo-
teur en rotation aprés élimination de 1a surchage.

NOTA : le bon fonctionnement du surcaleur peut
étre controlé par le changement de bruit du
moteur quelques secondes aprés sa mise en route,




Moteur F8Q 706
sans CA

EQUIPEMENT DIESEL

Pompe d'injection 13

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1053 Extracteur de pignon de pompe
d'injection monobloc

Mot. 1139 Immebilisateur de la roue de
commande de pompe

Mot. 1054 Pige de PMH

DEPGSE - REPOSE DE LA POMPE DINSJECTION

La méthode de dépose - repose et de calage de la
pompe est décrite dans le M.R. "Injection Diesel”
{INJ. D}.

Toutefois, I'accés au pignan de pompe ainsi gue la

mise en place de |la pige de calage sont décrits

ci-apres,

Débrancher la batterie.

Enlever:

- les vis de fixation du filtre & carburant {1),
ouvrir les colliers de maintien (2) et dégager le

filtre de son logement,

- le cache plastique (3),

- lesvis de fixation du carter (4} et le déposer.

Moteur au PMH injection cylindre n® 1 (coté
volant), revenir en arriere de une dent puis
engage l'outil Met. 1131 entre le support de
pompe &t le pignon.

Desserrer |I'écrou de fixation du pignon de pompe
sans |e deposer puis, a l'aide de I'outil Met. 1053,
décoller le pignon du cdne,

32583R




Moteur F8Q 706
sans CA

EQUIPEMENT DIESEL
Pompe d'injection

13

Mise en place de la pige PMH

Débrancher le connecteur du motoventilateur,
enlever les deux vis de fixation et sortir 1e moto-
ventilateur ; celui-ci est maintenu en partie infé-
rieure par deux agrafes.

925%0R

Enlever la vis de fixation du tuyau d’eau sur e
moteur et la dégager sur le cdté pour mettre en
place la pige de calage Mot. 1054

92591R

CONTROLE DES REGIMES

92435R5

A Levier deralenti et ralenti accéléré

B Levier d'accélérateur

1 Vis butée de réglage de ralenti accélére
2 Visbutée deréglage de ralenti normal
3 Visbutée de débit résiduel {anticalage}

4 Vis butée de régime maxi ; cette vis est
plomhée d’origine par une touche de laque
vernie. Aucune retouche n‘est admise, sauf
pour le spacialiste du centre injection (CIR).

Moteur chaud, aprés fonctionnement du
motoventilateur, vérifier cable tendu, le jeu entre
le serre-c3ble et le levier de ralenti accéléré {(A) en
butée de ralenti mini. Le jeu doit &tre de 2 3 3 mm
sinon ajuster e serre-cable pour obtenir cette
valeur.




Moteur F8Q 706 EQUIPEMENT DIESEL

sans CA Pompe d'injection 13

REGLAGE DE L'"ANTICALAGE ET DU RALENTI CONTROLE DU REGIME MAXIMUM
(Moteur chaud, aprés fonctionnement du moto-
ventilateur) Moteur chaud, accélérer a fond, levier en butée.
NOTA : moteur chaud, le levier (3) doit &tre reve. Le régime de rotation doit étre compris entre
nu en butée mini (fleche). 5 200 et 5 400 tr/min.
Placer une cale de 5 mm {cote X) entre la butée (5) La vis butée de vitesse maxi (6) étant plombée
et |e levier d’accélérateur. d'origine, aucune retouche n'est admise, sauf
pour le spécialiste injection qui devra ensuite
Desserrer le contre-écrou (4) et agir sur la butée replomber |a vis.
(5) pour obtenirun réegime de 1 600 * 100 tr/min.,
(puis enlever |3 cale de 5 mm} et serrer le contre- PARTICULARITE DU REGLAGE DU RALENTI
écrou (4). ACCELERE A FROID (Pompe LUCAS DIESEL)
Régler le ralenti 2 825 * 25 tr/min. en agissant sur Mettre en place :
la vis {1) et serrer le contre-écrou {2}
le céble,
Accélérer franchement et laisser revenir au ralenti
plusieurs fois de suite : - I'arrétde gaine,
1. Le moteur revient a un régime inférieur au - leserre-cable.
regime de ralenti et a tendance & caler : dans
ce ¢as, dévisser la butée anticalage (5) de 1/4 Moteur froid (température d'eau inférieure a
de tour, 15°C), pousser la butée de ralenti a fond de
course.
2. Le moteur chute de régime lentement : dans
ce cas, visser la butée anticalage de 1/4 de Tendre le cable.

tour.

Mettre le serre-cable en contact de la butée et le
serrer.

B7599R ' 86865R2




Moteur F8Q 706 EQUIPEMENT DIESEL
‘ sans CA \ Pompe d'injection

REGLAGE DU SERRE-CABLE DU THERMO- MICROCONTACT DE CHARGE {1)
ELEMENT DE RALENTI ACCELERE
Le réglage ou le contréle du microcontact est &
effectuer:

- lors du remplacement du microcontact,

- alasuite du remplacement de bougies grillées,

- a la suite d'une intervention sur ia pompe
d'injection dans un CIR.

SR LRE S B P

Cette opération s'effectue impérativement
moteur chaud aprés avoir réglé le ralenti et |e
ralenti accéléré.

Maintenir le ¢dble tendu et positionner le serre-
cable 4 & mm (cote X) du levier {A) en position
ralenti puis serrer la vis du serre-cable (C).




EQUIPEMENT DIESEL
Pompe d'injection

Moteur F8Q 706
sans CA

1)Pompe LUCAS DIESEL

2) Pompe BOSCH

92437R

Utiliser un chmmétre ou une lampe témain.

93473R

Placer une cale (¥) entre le levier de vitesses (B) et

Utiliser un ochmmétre ou une lampe témoin reliés la butée anticalage (3) :

sur les voies {B) et (C) du connecteur (2).

Placer une cale (Y) entre |e levier de vitesses (B) et Cale{Y) Micro- Lampe .
la butée anticalage {3) : on mm —— témoin Ohmmétre
| 7 fermé allumeée 00
Cale (Y} Micro- Lampe | at -
en mm contact témoin mmetre 8 ouvert ételnte lnfin‘
8 fermé allumée 0Q . . i
Le réglage s'effectue par déplacement du micro-
12 ouvert éteinte infini contact (1} sur son support. Desserrer |es vis (2) et

ajuster (¢ positionnement du microcontact pour

Le réglage s’effectue en desserrant la vis (4) et en
deplagant la came (5) par rapport au levier de
vitesses.

obtenir les valeurs préconisées,



Moteur F8Q 706 EQUIPEMENT DIESEL

avec CA

Pompe d'injection 13

DEPOSE - REPOSE DE LA POMPE D'INJECTION

R ) )
L t-uci,%) \\
L=

Mettre le véhicule sur un pont.

L'accés aux vis de fixation de la pompe d’injection
sur le carter de distribution n'est possible qu'aprés
dépose de I'alternateur et de son support.
C'est-a-dire qu'il faut :

- débrancher |a batterie,

- déposer la courroie d'alternateur,

- déconnecter les liaisons électriques sur "alter-
nateur,

- déposer le tendeur de courroie (1) complete-
ment,

- dépaoser l'enjoliveur de phare et le phare avant
droit, de fagon a pouvoir sortir I'axe de fixation
d'alternateur (2},

Déposer la téle de protection sous le moteur :

- la roue avant droite,

- deéposerl'alternateur.
P - le pare-boue dans le passage de roue avant

droit,

- desserrer les fixations inférieures du compres-
seur de fagon a pouvoir le basculer et dégager
le support d’'alternateur.

Déposer ensuite

- la poulie de pompe de direction assistée,
- le galet de guidage de courroie,

- desserrer le support d'alternateur,

Déposer le support d'alternateur :

- la procédure de dépose - repose de la pompe
reste par la suite identique a une intervention
classique.




Moteur F8Q 706 EQUIPEMENT DIESEL
‘ avec CA \ Pompe d'injection 13

REGLAGE DL RALENTI, RALENTI ACCELERE ET Ralenti accéleré :
ANTICALAGE
Réglage moteur a chaud.
IMPORTANT : procéder a un réglage correct des
fonctions ralenti et anticalage, car elles influen-
cent directement le comportement du moteur au 4
ralenti et en phase décélération, retour ralenti \

(surconsommation, a-coups, risque de calage, [ =
retour ralenti trop lent).

NOTA : tous les réglages décrits ci-aprés s'effec-
tuent moteur chaud, température de refroidisse-
ment supérieure & 80 °C.

NS ) o 92435R3 I

Mettre en appuile levier (A) sur |a vis {4).

Regler le ralenti accéléré a 1 000 £ 25 tr/min.

Régiage du serre-cable () :

Condition : levier (A) en appui sur la butée ralenti.
Cahle tendu {moteur chaud).

o

—— ——

il e NE 92435R4
Positionner le serre-cable (C) par rapport au levier
Régler parla vis (1) le réegime de ralentj 3 (A) de fagon a ce que la cote (X) soitde 2 + 1 mm
825 1 25 tr/min. {maintenir |e cable tendu).

{Levier (A) en appui sur la vis (1)),

Placer une cale (2) entre la butée anticalage et le
levier charge. Epaisseur de cale = 4 mm.

Régler par la vis (3) le réegime & 1 350 * S0 tr/min.

Oter la cale et vérifier que le régime retombe 3
825 t 25 tr/min.

Si ajustement du régime, revérifier qu‘avec la cale
de d mm, le régime est a1 350 50 tr/min.




Moteur F8Q 706
avec CA

EQUIPEMENT DIESEL

Pompe d'injection

13

Equipement de la pompe

85728R

1 Poumon sur pompe d'injection

2 Microcontact de coupure du pré-postchauf-
fage

3 Microcontact de coupure de la cimatisation

4 Correcteur d’avance a froid (KSB)

Valeurs de réglage des microcontacts

34495R

Le circuit &lectrique est fermé au ralenti et est
ouvert § partir d'une certaine charge partielle et
en pleine charge.

s Réglage du microcontact (2) pour coupure preé-
postchauffage :

Placer une cale entre le levier de charge et la
butée anticalage.

Cale Microcontact Ohmmeétre
enmm

7.5 fermé 0Q

8,5 ouvert infini

e Réglage du microcontact {3} pour <oupure du

CA .
Cale Micracontact Ohmmeétre
enmm
17,5 fermé 0Q
18,5 auvert infini




Moteur F8Q 706 EQUIPEMENT DIESEL
‘ avec CA \ Pompe d'injection 13

Pilotage du ralenti accéléré Particularites :

Le ralenti acceléré est piloté par l'intermédiaire - Couple de serrage de I'¢crou de fixation du
d'un poumon commandé pneumatiquement. poumon sur la pompe = 2 daN.m.

Le ralenti est activé lorsqu’on fait agir la dépres- - Ecart entre serre-cable et levier de ralenti
sion sur le poumon. accélérérégléaz = 0,5 mm.

Principe Implantation électrovanne

| : —
35729R G: 95730R
L'action de 1a dépression sur le poumon {1} est La dépression est prise sur le conduit reliant la
autorisee par une électrovanne (2). pompe a vide au mastervac (A).

Cette électrovanne est pilotée électriquement soit
par le boitier de pré-postchauffage pour assurer |a
fonction ralenti accéléré a froid, soit par le relais
d’embrayage du compresseur de CA pour aug-
menter le ralenti fors d'une commande de
conditionnement d'air.
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Dispositif particulier - Coupure de la <limatisation

13

Schema fonctionnel
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Embrayage du conditionnement d'air

Boitier de préchauffage

Contacteur levier de charge sur pompe

Electrovanne de ralenti acceélére

Contacteur sur pédale d’embrayage

Relais embrayage compresseur de CA

Pompe d'injection

Relais temporisateur d'interdiction de CA

Relais de pilotage du temporisateur d’interdiction de CA

(sur le relais 584} alimenté par thermaoacontact double seuil.




Moteur F8Q 706 EQUIPEMENT DIESEL
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Dispositif particulier - Coupure de la climatisation
Principe du dispositif

De facon & optimiser les démarrages en ¢ote et
éviter tous risques de <calage, on coupée
I'embrayage du compresseur de CA pendant
4 secondes.

Conditions

Il faut que [a pédale d'embrayage soit enfoncée et
que la pédale d'accélérateur soit au-dela d'une
certaine charge moteur.,

Fonctionnement

Lorsque les deux conditions sont réunies {circuit
contacteurs ouvert), le relais 661 s coupe et
n‘alimente plus le relais temporisateur 635% Le
relais de pilotage de I'embrayage CA 584 est alors
coupé pendant 4 secondes par l'intermé-diaire du
relais temporisateur,

Remarque

La présence de la diode évite que I'embrayage du
compresseur de CA ne soit alimenté par le bofltier
de préchauffage au démarrage et pendant la
phase réchauffage du moteur.

Particularités

Le contacteur sur la pédale d'embrayage ne
nécessite pas de réglage particulier, simplement
pédale relevée, le plongeur du contacteur doit
étre enfoncé a fond.

Avec un chmmétre :

pédale en position embrayée ;

- résistance contacteur = 0 obm

pédale en position débrayée :

- résistance contacteur = infini

Vérification du fonctionnement du poumon

(Aprés réglage du ralenti accéléré et du serre-
cable).

Appliguer une dépression de 500 mhar au moins
sur le poumon et vérifier qu'il assure la fonction

ralenti accélére.

Diagnaostic :
"Non fonctionnement du ralenti accéléré”

1er ¢as : £n départ a froid et fonctionnement du
CA

vérifier

- les connexions électriques et pneumatiques sur
I'électrovanne,

- |a continuité électrique de I'électrovanne,
- latenue de |a dépression sur le poumon,
- le réalage duserre-cable,

- le piquage dépression sur le conduit allant au
mastervac.

2éme cas : Aprés départ a froid (mais fonctionnel
en CA)

Verifier la présence du + 12 volts en voie C3 du
hoitier de préchauffage et continuité de la liaison
avec I'électrovanne.

3éme cas . Sur fonctionnement du conditionne-
ment d'air {mais fonctionnel en départ a froid}

Veérifier:

- la continuité entre le relais 584 (voie 4) et
I"électrovanne,

- |'état de la dicde avec un multimeétre.
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Réglage de la commande d‘accélérateur

Le levier de commande d’accélérateur est muni
d‘une rotule fixée dans un orifice oblong.

Le déplacement de la rotule dans cet qorifice
modifie la course du céble d’accélérateur.

Mesurer la course de déplacement de |a rotule
entre la butée Mini et Maxi du levier de
commande d'accélérateur. La course totale doit
gtrede 47 a3 50 mm.

Desserrer |'écrou de fixation de la rotule et
déplacer la rotule dans l'orifice de fagon & obtenir
la bonne course du cable d'accélérateur.

R
‘l\i‘ b A

i

-

92592R

Vérifier, pédale d'accélérateur a fond, que le
compensateur s‘’enfoncede1 a2 mm.

Le réglage s'obtient en déplagant I"épingle {(A) sur
la butée de l'arrét de gaine.

Ensuite, vérifier que le |levier de commande sur la
pompe revient bien en butée ralenti.




Moteurs
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EQUIPEMENT DIESEL

Pompe d'injection 13

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 1054  Pige de PMH
Mot. 1079  Cofiret pour talage pompe
Mot. 1200  Immobilisation de la roue de
commande de la pompe d'injection
Mot. 1357 Extracteur de pignon de pompe
Mot. 1358  Clé de régiage de pignon de pompe
Mot. 1359 Douille de serrage de poulie de
pompe
Les méthodes de dépose-repose et de calage de Dépose de la pompe
pompe d'injecteur de ces motorisations sont iden-
tiques a la methode décrite page 13-73 {(moteur La dépose est sensiblement identique a Ia
FBQ 740 Turbo} a la difféerence de la poulie méthode décrite page 13-73 (moteur F8Q 740 Tur-

d'entrainement.

Ces pompes sont munies d’'une poulie a réglage
microméetrique (1) et nécessitent des outils specifi-
ques pour caler ou déposer la pompe.

bo).

3 Mot.1357

98693R

Méthode pour décoller le pignon de pompe :

- déposer|'écrou (2) de fixation du pignon,

- déposer la vis (3) avec la plague a l'aide de
I'outil Mot. 1359 {(ATTENTION : ¢'est un pas 3
gauche),

- visser en lieu et place de la vis (3), I'outil
Mat. 1357,

- visser dans |"outil Mat. 1357 une vis (M12 x 125
de 40 mm de longueur) afin de décoller le
pigrnon de pompe.

Lors de |a repose, veillez a serrer la vis (3) au cou-
pie de 7 daN.m a 'aide de I'outil Mot. 1359,




Moteurs EQUIPEMENT DIESEL
‘ F8Q 610-768 Turbo \ Pompe d'injection

CALAGE DE LAPOMPE

Revenir dans le sens de rotation du moteur
jusqu’a engager la pige Mot. 1054 {cylindre n® 1
au PMH).

Mettre en place ['outil Mot. 1079 sur |a pompe et
étalonner le comparateur.

Faire deux tours moteur, &talonner a zéro le
comparateur ; revenir au PMH sur cylindre n® 1
{pige Mot. 1054 en place).

Mot. 1358

GR695R

a) Engager i'outil Mot. 1358 dans les trois ouver-
tures de Ia bride,

B) Tourner I'ensemble outillage-bride de
maniére a ¢e que les trois pattes de |'outil
s‘engagent dans les trois évidements infé-
rieurs du pignon.

Mot.1359 ¢) Tourner Iensemble bride-outil dans le sens

horaire jusqu’a ohtenir une valeur de 0,5 mm
sous la valeur de <¢alage indiquee sur la

98694R pompe.

Débloguer la vis (1) avec "outil Mot. 1358, d) Tourner I'ensemble bride-outil dans le sens
anti-horaire de fagon a obtenir la valeur de

(ATTENTION : c'est un pas a gauche). calage * 0,02 mm indiguée sur le levier de
charge.

e) Mettre en place I'autil dimmobilisation du
pignon, Mot. 1200 et extraction de la pige
Mot. 1054.

Déposer I'outil Mot. 1358 et serrer la vis (1) au
couple de 7 daN.m a 'aide de I'outil Mot. 1359.

IMPORTANT : veuillez faire deux tours moteur et
controler a nouveau le calage de la pompe ;
reprendre le réglage si nécessaire.

NOTA : si la valeur de calage est dépassée, revenir
en arriere de 0,5 mm et recommencer le réglage.
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Moteurs
F8Q 610-768 Turbo

Tous les réglages ci-aprés sont a effectuer moteur
chaud aprés deux déclenchements de GMV.

1 Levierdecharge
2 Levierderalenti accélere
3 Visde réglage du ralenti

4 Vis de réglage de débit résiduel (fonction
anticalage)

5 Serre-cable de ralenti

If est important de procéder a un reglage correct
du ralenti et de la fonction anticalage car il influ-
ence directement le comportement du moteur au
ralenti et en phase décélération {a-coups, caiage
ralenti reste accrochs, etc.).

REGLAGE DU RALENTI ET DE LA FONCTION
ANTICALAGE

ay Sassurer que la fonction ralenti accéléré n'est
pas en action.

b) Ajuster la valeur du régime de ralenti 3825 *
29tr/min. & I'aide de la vis (3).

<) Placer une cale de 4 mm (X} entre |e levier de
charge (1} et la butée de débit résiduel (4).

d) Ajuster le régime a 1250 £ 50 tr/min. & l'aide
de la vis (8) de réglage de débit résiduel.

e} Retirer la cale de 4 mm, puis accélérer franche-
ment deux fois.

f) Vérifier la conformité du régime de ralenti ;
au besoin reprendre le réglage du ralenti et
verifier 3 nouveau le débit résiduel.

RALENT| ACCELERE

Sans action de la deépression sur le poumaon,
positionner le serre-¢dble {(5) 2 2 £ 1 mm du levier
de ralenti accéléré (2).

NOTA : |la valeur du régime de ralenti accéléré
n‘est pas directement ajustable ; elle est reglée sur
banc d'injection.

CONTROLE DU REGIME MAXIMUM

Moteur chaud, accélérer a fond ; le régime de ro-
tation dait étre compris entre 4 900 et
5100 tr/min.

(Ce réglage ne peut &tre effectué que sur un banc
dans un centre d’injection Renault).
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REGLAGE DU MICROCONTACT DE CLIMATISA-
TION

Le réglage de ce microcontact s'effectue en agis-
sant sur la vis (3) située entre les deux microcon-
tacts.

Afin d’'effectuer ce réglage, il sera nécessaire de
positionner une cale (Y) entre la vis de debit
résiduelle et |e levier de charge.

Epaisseur cale Position Resnstan.ce
en mm microcontact EnTENoies
B1 et <1
27 fermé GQ
29 ouvert infini

96429R5

1 Microcontact de coupure du postchauffage et
de I'EGR {(moteur F8Q 769)

2 Microcontact de coupure de la ¢limatisation

Le microcontact (1) de coupure du postchauffage
est également utilisé pour la coupure de I'EGR sur
le moteur FBQ 768. Afin de passer les normes de
dépollution, ce microcontact nécessite un réglage
précis en fonction d'une valeur de débit donné.

Le réglage de microcontact ne peut étre effectué
que sur un bancd’injection.

Dong, lors d'un remplacement de ce microcontact,
il sera nécassaire de déposer et de 'emmener dans
un centre d’injection Renault afin d'effectuer ce
reglage.
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PARTICULARITES SURCALEUR ELECTROMAGNETIQUE

Le surcaleur électromagnétique est alimenté par
le boitier de préchauffage. Cette alimentation est
effective pendant l'action du démarreur et 5 3
10 secondes aprés |"action de celui-ci.

La force électamagnétique du surcateur est
insuffisante pour déplacer le piston d'avance et
comprimer son ressort moteur a i‘arrét,

La fonction suravance n'est donc possible que
moteur en rotation aprés élimination de la sur-
charge.

NOTA : le bon fonctionnement du surcaleur peut
étre controler par le changement de bruit du
moteur quelgues secondes apreés sa mise en route.

23
T S
f. _@;F}

Vis de réglage de ralenti

—

Bouchon d’accés pour te calage

Came de réglage du microcontact
Microcontact de charge {pré-postchauffage}
Connecteur électrique "MIC"

Surcaleur électromagnétique

Levier de vitesses

Butee anticalage

v Q@ ~ & & N

Levier de ralenti accéléré a froid

Correcteur de suralimentation

-
o
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PARTICULARITE DES POMPES D'INJECTION
EQUIPANT LES MOTEURS F8Q 740 :

LE CORRECTEUR DE SURALIMENTATION{ A )

Le carrecteur de suralimentation permet d'ajuster
les débits de pompe en fonction de la pression ¢ol-
lecteur c'est a dire en fonction de le pression de
suralimentation,

Implantation

La pompe ainsi concue est principalement modi-
fiée au niveau du dispositif de surcharge.

La surcharge est obtenue par déplacement du
chariot de surcharge le long d’une pente usinée
sur la lame de deébit {et non plus par
'emboitement de crans dans la lame de débit).

W

| —-— -

PRN1309

A  Pompe DPC de base

tion
1 Lame
2 Patin

B Pompe DPC avec correcteur de suralimenta-
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Principe de fonctionnement

1 2
34973R

Pt Pression de transfert
Ps Pression de suralimentation
DR Débit de retour
1 Piston de refoulement
2 Vérin de surcharge
i Tiroir de régulation
4 Ressort de surcharge

M4.M>  Membranes du correcteur de suralimentation

En phase démarrage

Dés {a mise en route du moteur, la pression de
transfert s’'établit derriére les wvéring (2) et
repousse le chariot de surcharge. La course des
pistons (1) se trouve alors diminuée {retour en
débit nominal).

(Le tiroir de régulation ferme |'orifice de décharge
vers le retour pompe).

En phase suralimentation

La pression de suralimentation vient s'appliquer
sur les membranes M4, &t M, et fait se déplacer
progressivement le tiroir de régulation (3) vers la
droite jusqu'a deécouvrir l'orifice DR.

La pression de transfert s'appliquant sur {e vérin
(2) diminue. Sous |I'action du ressort (4), fe tiroir de
surcharge se déplace sur le plan incliné de la lame
de débit augmentant ainsi la course de piston de
refoulement {1).

La quantité injectée par coup est de ce fait
augmenteée,

NOTA : la vis de réglage du correcteur de
suralimentation ne pourra étre touchée que lors
d’un réglage de pompe dans un centre injection.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 909-02 Clé caudée de 13, 12 pans pour dépose fixation inférieure de pompe d'injection
Mot. 1054  Pige de PMH

Mot. 1079  Coffret pour calage pompe

Mot. 1200  Immabilisation de la roue de commande de la pampe d’injection

Mot. 1224  Extracteur de la poulie pour poutie d‘injection 3 moyeu démontabie

DEPOSE - REPOSE DE LA POMPE D'INJECTION Dans cette position, on peut engager la pige
Mot. 1054 (bouchon sur bloc cylindres).
IMPORTANT : avant d'entreprendre |la dépose de
pompe, il est préferable d’orienter le moteur en
position PMH sur le cylindre n® 1 (c&té volant
moteur).

Mise en place de la pige PMH (Mat. 1054)

Tourner le moteur de fagon que |'index de roue
crantée d'arbre a cames soit aligné avec le repére
de carter de distribution.

92591R NN ] A 5

PRN131(}

Pour que |le repérage soit visible, le carter (1) doit
étre déposé.
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Le moteur ainsi immohilisé est donc bien au PMH
en fin de compression sur le cylindre n® 1.

{En méme temps, on constate l'alignement des
reperes voiant moteur et carter de boite).

Déposer ensuite :

- les vis de fixation du filtre a carburant {1},
cuvrir les colliers de maintien (2), déposer la vis
de fixation des conduits d’eau sur le moteur (3),

dégager le filtre vers |"arrieére du moteur,

- le cache plastique (4).

34966R

Moteur au PMH injection cylindre n® 1 (c&té
volant}, revenir en arrigre d'une dent puis
engager |'outil Mot. 1200 entre le support de
pompe et le pignon et le fixer avec une vis de
fixation du carter (2).

Mise en place de I'extracteur Mot. 1224

Desserrer:

- |"écrou de fixation du pignon (B} de pompe sans
le déposer,

- les vis de fixation du pignon (A).

Par 1"écrou central, tourner le moyeu dans le sens
de la fleche jusqu’a fond de boutonnigre.

——
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Dans cette position, mettre en place |'extracteur
Mot. 1224 sur le pignon de pompe et décoller le
pignon en serrant |a vis ¢centrale.

Déposer I'extracteur Mot. 1224 et I'écrou (B).
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Déposer ensuite : Repose et calage de la pampe

- les conduits haute pression, Le fait d'étre revenu d'une dent sur le pignon de
pompe avant immaobilisation du pignon, permet

- le support arrigre de pompe, un positichnermnent milieu de la pompe sur les

lumieres de fixation.
- le carter plastique sous pompe (fixation par

deux vis). Avant de repaser la pompe, orienter |a clavette de
I'arbre d'entrainement de fagon qu'elle soit dans
I'axe de la sortie du cylindre n° 3.

Débrancher :
Engager alors la pompe sur ses fixations en la posi-
- les conduits d'arrivée et retour carburant sur tionnant au milieu des fixations. Serrer les trois vis
pompe, définitivement.

- la commande d’accélérateur, le serre-cable de
ralenti accélérsg,

- le connecteur a distance,

- |'électrovanne de stop électrique,

- sur le correcteur de suralimentation, les
conduits de retour carburant et de pression de

syralimentation.

Déposer ensuite les trois vis de fixation de la
pampe.

{La vis inférieure pourra étre facilement déposée
& l'aide de "outil Mot. 909-02).
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Remonter ensuite |‘ensemble des conduits et
connexions électrigques, le carter plastique et le
support arriere de pomgpe, les conduits haute pres-
sion.

Serrer I'écrou de moyeu (B) a 5 daN.m.

{Vérifier le bon état des joints cuivre ; les changer
au besoin) (voir couples de serrage page 13-50).

Desserrer les trais vis (A) et par I'écrou central,
tourner le moyeu dans le sens de la fieche jusqu‘a
fond de boutonniére.

338BOR2

Déposer ensuite |'outil Mot. 1200.

Revenir dans le sens de rotation du moteur jus-
qu’a engager la pige Mot. 1054 (cylindre n® 1 au
PMH).

Mettre en place |'outil Mat. 1079 sur la pompe et
étatonner le comparateur,

Faire deux tours moteur, étalonner a zéro le
comparateur ; revenir au PMH sur cylindre n® 1
{pige Mot. 1054 en place}.

Desserrer les trois vis {A) du pighon et tourner le
moyeu pour obtenir la valeur de levée indiquée
sur la pampe, serrer les vis (A).

Effectuer deux tours moteur, dans le sens de rota-
tion et vérifier de nouveau la valeur indiquée par
le comparateur.

Corriger st nécessaire, puis serrer les vis (A) au cou-
ple preconisé {2 daN.m).

IMPORTANT

Toute action sur la courroie de distribution telle
que la tension, le remplacement, nécessite la véri-
fication du calage de la pompe dinjection.

Pour un rattrapage du calage de pompe, on pour-
ra aprés mise en place des outils Mot. 1079 et
Mat. 1054, agir par rotation du moyeu de pompe
{ecrou B).
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EQUIPEMENT DE LA POMPE

La fonction ratenti accéléré n'est plus assurée par
un élément thermostatique mais par un actuateur
pneumatique appelé poumon.

Cette fonction sera sollicitée en phase départ 3
froid ou sur fonctionnement du conditionnement
d'air (si option).

L'action de |la dépression sur le poumon est autori-
sée par |'intermédiaire d'une électrovanne.

46429R6

1 Poumon sur pompe d’injection

2 Microcontact paur coupure du postchauffage
3 Microcontact pour coupure CA
MICROCONTACT DE CHARGE (2) - (3)

Le réglage ou le contrdle du microcontact est a
réaliser :

- lors de son remplacement,
- alasuite du remplacement de bougies grillées,

- 4 la suite d'une intervention sur la pompe
d’injection dans un CIR.

Valeurs de réglage des microcontacts

Pour chaque microcontact, le circuit électrique est
fermé au ralenti et n‘est ouvert qu’a partir d’une
certaine charge partielle jusqu’en pleine charge.

e Réglage du microcontact {2} pour <oupure
postchauffage :

Placer une cale entre le levier de charge et la
butée anticalage.

Cale Microcontact Ohmmétre
en mm
9 fermeé 0Q
1 ouvert infini

¢ Réglage du microcontact (3) de coupure de CA :

Cale Microcontact Obmmeétre
eamm
27 ferme oQ
29 ouvert infini

s Le microcontact (3) peut étre aussi un micro-
contact de coupure du recyclage des gaz
d‘echappement (EGR) :

Ce microcontact ne peut pas é&tre réglé en
apres-vente.

Il est impératif, suite @ un déréglage ou & un
échange, de ce microcontact, de confier la
pompe d’injection 2 un centre d’injection
Renault.

Le réglage de ce microcontact devant étre

régime donnés.

effectué pour une quantité injectée et un
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Moteurs
F8Q 740-744 Turbo

REGLAGE DU RALENTI ET DE L‘ANTICALAGE
(Moteur ¢haud aprés fonctionnement du moto-
ventilateur)

NOTA : moteur chaud, le levier {3} doit étre reve-
nu en butée mini.

Régler le ralenti a 825 * 25 tr/min. en agissant sur
la vis {1) et serrer |e contre-écrou.

e Moteur FBQ 740

Placer une cale de 5 mm (cote X) entre |a butée (5)
et le levier d'accélérateur.

Desserrer le contre-écrou (4) et agir sur la butée
{5) pour obtenir un régime de 1600 * 100 tr/min.
{puis enlever {a cale de 5 mmj et serrer le contre-
écrou {4).

® Moteur F8Q 744

Placer une cale de 4 mm (cote X) entre |a butée (5)
et le levier d’accélérateur.

Desserrer le contre-écrou et agir sur la butée (5)
pour obtenir un régime de 1250 * 50 tr/min.
{puis enlever la cale de 4 mm) et serrer le contre-
ecrou.

87599R 1

36429R7

Accélérer franchement et laisser revenir au ralenti
plusieurs fois de suite :

1. Le moteur revient 3 un régime inférieur au
regime de ralenti et a tendance a caler : dans
ce cas, dévisser la butée anticalage (5) de 1/4
de tour.

2. Le moteur chute de régime lentement : dans
ce cas, visser la butée anticalage de 1/4 de
tour.

CONTROLE DE REGIME MAXIMUM
Moteur chaud, accélérer a fond, levier en butée.

Le régime de rotation doit étre compris entre
4 800 ¢t 5 000 tr/min.

La vis butée de vitesse maxi étant plombée
d'origine, aucune retouche n'est admise, sauf
pour le spécialiste injection qui devra ensuite
replomber |a vis.
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EQUIPEMENT DIESEL
Pompe d'injection

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE A FROID

Mettre en place :

- lecable,

- l'arrétde gaine,

- leserre-céble.

Moteur froid (température d’eau inférieure a
15 °C), pousser {a butée de ralenti {2) a fond de
course.

Tendre |e cible.

Mettre |le serre-cable en contact de la butée et |e
serrer,

1T 3 2 T sesssk

Moteur chaud, aprés fanctionnement du moto-
ventilateur, vérifier, cable tendu, le jeu entre le
serre-cable {1} et le levier de ralenti accéléré (2) en
butée de ralenti mini. Le jeu doit étrede 2 3 3mm
sinon ajuster le serre-cable (1) pour obtenir cette
valeur.

MISE EN SITUATION DE L'ELECTROVANNE (4)

“ 96428R

Elle est fixée sur le radiateur.




Moteurs EQUIPEMENT DIESEL
F8Q 740-744 Turbo Pompe d'|nJect|0n 13

PILOTAGE DU RALENTI ACCELERE verification du fonctionnement du poumon

Le ralenti accéléré n’est activé que lorsque la {Aprés réglage du ralenti accéléré et du serre-
dépression agit sur le poumon (1). cable).

PRINCIPE Appliquer une dépressian de 500 mbar au moins

sur le poumon et vérifier qu'il assure la fonction
ralenti accéléré.

Diagnostic :
"Non fonctionnement du raienti accéléré"

1er cas : Apreés départ a froid (mais fonctionnel en
CA)

Vérifier la présence du + 12 volts en voie €3 du
“ boitier de préchauffage et continuité de la liaison
avec I'électrovanne.

2eme ¢as : Sur fonctionnement du ¢onditionne-
ment d’air (mais fonctionnel en départ a froid)

Vérifier:

' - la continuité entre le relais 584 {voie 4) et
A I"électrovanne,
95729R1

- ['2tatde ladiode avec un multimeétre.
La dépression est prise sur le ¢conduit reliant la

pompe a vide au mastervac (A). 3éme cas : En départ a froid et fonctionnement
du CA

PARTICULARITES
Vérifier :

Couple de serrage de |'écrou de fixation du pou-
mon sur la pompe = 2 daN.m.

{es connexions électriques et pneumatiques sur
{"électrovanne,

1

{a continuité électrique de I'électrovanne,

la tenue de |a dépression sur & poumon,

le réglage du serre-cable,

le piquage dépressian sur le conduit allant au
mastervac.

NOTA : voir particularités de fonctionnement du
ralenti accéléré pilote par le boitier pré-
postchauffage.
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DISPOSITIF PARTICULIER - COUPURE DE LA CLIMATISATION

r “Bag)
g | atea =
o o P
L - L

Q O
»s.

o ploe s e

> + RPC

964265
171 Embrayage du conditionnement d‘air 584 Relais embrayage compresseur de CA
257 Boftier de préchauffage 580 Pompe d’injection
405 Contacteur levier de charge sur pompe 635 Relais temporisateur d’interdiction de CA

lenti accéléré . , : ‘-
$12 = Elsctroranies ciealent © 661 Relais de pilotage du temporisateur d’inter-

421 Contacteur sur pédale d'embrayage dictionde CA

+ APC (sur le relais 584) alimenté par thermocontact double seuil.
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DISPOSITIF PARTICULIER - COUPURE DE LA
CLIMATISATION (suite)

Principe du dispositif

De fagon a optimiser les demarrages en ¢6te et
éviter tous risques de calage., on coupe
I'embrayage du compresseur de CA pendant
4 secondes.

Conditions

H faut que la pédale d'embrayage soit enfoncée et
que la pédale d’accélérateur soit au-dela d'une
certaine charge moteur.

Fonctionnement

Lorsque les deux conditions sont réunies {circuit
contacteurs ouvert}, le relais 661 se coupe et
n'alimente plus le relais temporisateur 635,

Le relais de pilotage de 'embrayage CA 584 est
alors coupée pendant 4 secondes par |'intermé-
diaire du relais temporisateur.

Remarque

La présence de la diode gvite que |'embrayage du
compresseur de CA ne soit alimenté par le boitier
de prechauffage au démarrage et pendant la
phase réchauffage du moteur.

Particularités

Le contacteur sur la pédale d'emhrayage ne
nécessite pas de réglage particulier, simplement
pédale relevée, le plongeur du contacteur doit
étre enfonceé a fond.

Avec un ohmmetre .

pédale en position embrayée :

- résistance contacteur = § ochm

pedale en position débrayée :

- résistance contacteur = infini
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 856 Support de comparateur. Calage de la pompe dinjection BOSCH
Mot. 1053  Extracteur de pignon de pompe d’injection monoblec
Mat. 31054  Pige de PMH

Mot. 113% Immohilisateur de la roue de commande de pompe

DEPOSE - REPOSE DE LA POMPE DINJECTION

DEPOSE

- Deébrancher la batterie.

- Enlever les vis de fixation du filtre & carburant
{1), ouvrir les colliers de maintien (2) et dégager

le filtre de son logement.

- Enlever Je cache plastique (3).

97588R

pigrion.

decoller le pignon du cone.

- Enlever les vis de fixation du carter (4) et le dé-
poser,

Moteur au PMH injection cylindre n® 1 (c6té
volant) revenir en arriére d'une dent puis engager
I'outil Mot. 1131 entre le support de pompe et le

Desserrer I'écrou de fixation du pignon de pompe
sans le déposer puis a 'aide de I'outil Mot. 1053,
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Mise en place de 1a pige PHM

Débrancher le connecteur du motoventitateur (1),
enlever les deux vis de fixation et sartir le
motoventilateur celui-¢ci est maintenu en partie
inférieure par deux agrafes.

92590R

Enlever la vis de fixation du tuyau d'eau sur le
moteur et la dégager sur le ¢6té pour mettre en
place la pige de calage Mot. 1054.

G2591R

Déposer ensuite I'ensemble des conduits hydrauli-
ques arrivant a la pompe dinjection.

Prendre soin de repérer les vis creuses d’arrivée et
de retour carburant. {La vis de sortie du carburant
est munie d'un pergage faible diamétre permet-
tant l'installation de la pression de transfert dans
la pompe d’injection et est repérée "out").

Déposer les cdbles d'accélérateur et de ralenti
accelére.

Déhrancher le fil d’alimentation du stap.

Déposer la pompe d’injection.
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CALAGE DE LAPCMPE

Visser a la place du bouchon (1) le support de
comparateur Mot. 856 et fixer un comparateur
muni de |'embout.

Sur I'arbre d'entrainement, visser un contre-écrou
&t un &crou,

Serrer le contre-écrou sur I'écrou sans étre a fond
de filets.

Mot. 856

8337SR

Tourner |'arbre de pompe, sens de rotation
{fleche), pour déterminer le PMB du piston.

Dans cette position, ajuster le comparateur a
mi-course de lecture et régler le cadran a zéro.

Tourner ‘arbre de pompe (sens de rotation) pour
amener la clavette juste avant l'axe de la sortie
n® 1 au PMB du piston.

Dépaser I'écrou et le contre-écrou (2).

B7124R N°%
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Selon l'équipement d’injection, le pignon de Poser |la rondelle et I'8¢rou de fixation du pignon

commande de la pompe a une position diffé- etleserrera 5 daN.m.

rente ; il comporte deux repéres de position {B

pompe BOSCH, R pompe LUCAS DIESEL) et deux Tourner le vilebrequin, dans le sens de rotation,

rainures de clavettes arientées différemment. de deux tours et I'immobiliser au PMH par la pige
Maot. 1054,

B Repeéere pour pompe BOSCH

R Repére pour pompe LUCAS DIESEL

C Rainure de ¢lavette 3 utiliser

B7125R1

Tourner la pompe pour obtenir une |levée de pis-
tonde 0,70 mm et serrer les écrous de fixation.

37186-2R

Mettre en place la pompe en faisant coincider |a
clavette avec son lagement dans le pignon (C).

Mettre les rondelles et vis de la bride de fixation
sans les bloguer.
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CONTROLE DU CALAGE

Tourner le vilebrequin d‘un tour trois quarts dans
le sens de rotation, vérifier que le comparateur
indique zéro au PMB du piston de pompe, puis
amener e vilebrequin au PMH et I'immabiliser
{outil Mot. 1054). Le comparateur doit indiquer
une levée de piston de pompe de 0,68 a 0,72 mm,

ATTENTION : le mauvais réglage de |a tension de
Ja courrcie crantée influengant le calage de |a
pompe, il est nécessaire de le vérifier aprés une
retouche de la tension de la courroie,

REMONTAGE DE L'ENVIRONNEMENT

Remanter le bouchon de téte hydraulique muni
d'un joint neuf.

Mettre en place le support arrigre et le fixer en
approchant successivement les vis afin de ne pas
mettre {a pompe en contrainte.

Remonter le carter de protection d’alternateur.
Wettre en place le carter de distribution ; pour sa
mise en place, il peut étre nécessaire de faire jouer

latéralement le moteur sur sa suspension,

Remonter ensuite :

r

I ensemble des conduits hydrauliques,
- les cables d’accélérateur et ralenti accélére,

- les cablages électriques de stop électrique et
surcaleur,

- I'environnement de la pompe (filtre a carbu-
rant...).

CONTROLE DES REGIMES

92435RS

A Levier de ralenti acceléré

B Levierd'accélérateur

1 Visbutée de réglage de ralenti accélére

2 Vis butée de réglage de ralenti normal

3 Vis butée de débit résiduel (anticalage)

4 Vis butée de régime maxi ; cette vis est
plombeée d’origine par une touche de laque

vernie. Aucune retouche n'est admise sauf
pour le spécialiste du centre injection {CIR).
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REGLAGE DU RALENT). RALENTI ACCELERE ET W - Réglage complet du ralenti
ANTICALAGE
a) Desserrer le contre-écrou et dévisser 1a vis
NOTA : tous |es réglages décrits ci-aprés s'effec- (3} jusqu’a stabiliser la chute de régime,
tuent, moteur chaud, température d'eau supé- puis desserrer la vis {3} de deux tours
rieure a 80 °C, supplémentaires.
| - a)Veérifier que le régime de ralenti est bien a Verifier que le serre-cable (C) n'empéche
800 * 50 tr/min. pas le déplacement du levier {A}.
NOTA : si le régime de ralenti n'est pas correct, un h) Desserrer le contre-&crou et agir sur la vis
réglage complet est nécessaire {voir (II)). {2) pour obtenir un régime de ralenti de
825 X 25 tr/min. puis resserrer le contre-
b) Si le régime de ralenti est correct, placer écrou.
une cale de 1 mm entre la vis butée (3} et
le levier (B), le régime doit augmenter de ¢) Placer une cale de 1 mm entre Ja vis butée
10 & 20 tr/min. (3) et le levier (B), le régime de ralenti ne
doit pas augmenter, sinon refaire les
- Si ["augmentation de régime est réglage {Ha et |l b).
supérieure a 20 tr/min., un reglage
complet est nécessaire (voir {il))}. d) Cale de 1 mm en place, serrer la vis butée
(3) pour augmenter le réegime de ralenti
- Si  l'augmentation de régime est de 10 a 20 tr/min. Retirer la cale de 1 mm,
inférieure a 10 tr/min., le réglage (Il d) le ralenti doit revenir a sa valeur initiale.

est seulement nécessaire.

N 924365

Accélérer franchement le moteur plusieurs fois et
le laisser revenir au ralenti.

Vérifier les valeurs initiaies de régime de ralenti
avec et sans cale de 1 mm si les valeurs ont varié,
refaire les réglages (h, c et d).
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Il - Reglage du ralenti accélaré
Mettre en appui le levier {(A) sur la butée (1).

Desserrer e contre-gcrou et agir sur la vis {1)
pour obtenir un régime de 1 000 25 tr/min.
puis serrer le contre-écrou.

Vvérifier de nouveau le régime de ralenti
accéléré ; si hors tolérance, refaire {‘opéra-
tion Il

IV - Réglage du serre-cdble du thermo-élément
de ralenti accéléré

1 C X A

Cette opération s'effectue impérativement
moteur chaud aprés avoir réglé le ralenti et le
ralenti acceléré,

Maintenir le cable tendu et positianner le serre-
cable & 8 mm (cote X) du levier {A}en position
ralenti puis serrer |a vis du serre-cable (C).

REGLAGE DE LACOMMANDE D'ACCELERATEUR

Le |evier de commande d'accéiérateur est muni
d'une rotule fixée dans un orifice oblong.

Le département de la rotule dans cet orifice modi-

fie la course du cable d’'accélérateur.

Mesurer la course de déplacement de la rotule

levier de
1a course totale doit

entre la butée Mini et Maxi du
commande d'accélérateur.
étre de 47 a 50 mm.

Desserrer I'écrou de fixation de la rotule et dépla-
cer la rotule dans |'orifice de facon a obtenir la
bonne course du cable d'accélérateur.

52592R

Vérifier, pedale d'accélérateur & fond, que le
compensateur s'enfoncede 132 mm.

Le réglage s'obtient &n déplagant I'épingle (A} sur
la butée de l'arrét de gaine.

Ensuite, vérifier que le levier de commande sur la
pompe revient bien en butée ralenti.
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Microcontact de charge de pré-postchauffage (1)

Le réglage ou le contréle du microcontact est a
effectuer:

- lors du remplacement du microcontact,
- alasuite du remplacement de bougies grillées,

- a la suite d'une intervention sur la pompe
d’injection dans un CIR.

94495R3

Utiliser un ohmmeétre ou une iampe témain.

Placer une cale (¥) entre le levier de vitesses (B} et
la butée anticalage (A) :

Cale (Y) Micro- Lampe :
enmm contact iémoin Ohmmétre
7 fermé allumée 00
8 ouvert ateinte infini

Le reglage s'effectue par déplacement du micro-
contact (1) sur son support. Desserrer |es vis {2) et
ajuster le positionnement du microcontact pour
obtenir les valeurs préconisées.

Pour le réglage de ce microcontact, il est néces-
saire de déposer le microcontact de pilotage de la
valve EGR {voir réglage chapitre 14).
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PRESENTATION

1 Réchauffeur eélectrique

2 Thermocontact

3 Pomped'amor¢age 4 main

Ce filtre est muni d’un réchauffeur électrique et
d'un thermocontact qui assure l'alimentation du
réchauffeur en fonction de ia température du
gazole. La puissance du réchauffeur est de
150 Watts environ.

Le réchauffeur électrique est alimenté pour une
température de gazole inférieure a 0 °C et se
coupe pour une température supérieure a 8 °C
(+ 3°C).

Légende schéma fanctionnel

260 Boitier fusibles habitacle

449 Réchauffeur électrigue

450 Relais réchauffeur gazole (situé dans le boi-
tier relais gauche)

451 Thermacontact de commande du relais

MH Masse moteur

SCHEMA FONCTIONNEL

PRM 1308




Moteurs
F8Q 706-740

EQUIPEMENT DIESEL
Boitier de pré-postchauffage

13

SCHEMA FONCTIONNEL DU SYSTEME DE DEPART A FROID

PC
4
KSB B
+ APC
€2
\ 3
O TEM
+dem \ ]
+ APC 1 <>9
- bat -
+ hat 8
TCE |
92205-1R
1 Boitier électronigue de préchauffage
2 Pompe d’injection
3 Maoteur
4 Bougies
5 Levierde ralenti accéléré a froid
6 <Contacteur de charge {circuit établi au ralenti)
7 Electroaimant d'avance a froid (surcaleur)
8 Thermocontact (circuit établi pour une température inférieure 4 60 °C environ)
9 Thermo-élément {permet un ralenti accéléré, moteur froid)
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Fonctionnement du boitier électronique de pré-
chauffage

A. Mise du contact (T.1 : temps de chauffe des
bougies).

NOTA : {"allumage de {a lampe& témoin varie
selon la température du battier :

- environ 20 secandes a - 30 °C,

- pratiguement instantané a 80 °C.

B. Coupure du chauffage des bougies (sans
action sur le démarreur, l'alimentation des
bougies se coupe aprés 4,5 secandes T1.2).

C. Démarrage moteur (aprés action sur le démar-
reur, les bougies restent alimentées a4 100 %
pendant 10 secandes T.3).

D. Postchauffage des bougies 7.4, cette fonction
peut durer au maximum 3 minutes, pendant
cette période, les bougies sont alimentées al-
ternativement 2 par 2.

NOTA : |la fonction 1.3 peut étre interrompue .
- dés que la température d’eau dépasse 60 °C
envrion (thermocontact (8)),

- 3 secandes aprés que le contacteur de
charge (6) soit coupé, le chauffage des
bougies se rétallit dés que le circuit PC est
auvert. :

E. Fonction avance & froid. L'électroaimant
(surcaleur) est alimenté pendant |"action du
démarreur et 5 a 10 secondes aprés son arrét.

L'alimentation de I'électroaimant {surcaleur)
provoque une augmentation de l'avance
automatique de la pompe d'injection pendant
5 4 10 secondes aprés la mise en route du
moteur et une &lévation de la pression de
transfert.

Ralenti accélérée a froid

Un thermo-élément {(9) maintient le levier de
ralenti (5) en position ralenti accéléré.

Avec l'élévation de température le levier revient
progressivement en position ralenti normal.
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SCHEMA FONCTIONNEL DU SYSTEME DE DEPART A FROID (AIR CONDITIONNE)

11

PC

i

s

T

CLIM

€2

TEM
@M.

+dem

- bat

+ bat
- TCE

E

Boitier électronique de préchauffage
Pompe d’injection

Moteur

Bougies

Levier de ralenti et ralenti accéléré
Electrovanne {circuit établi au ralenti)
Electroaimant d’avance a froid (KSB}

Thermocontact {circuit établi pour une tem-
pérature inférieure & 60 °C environ)

Electrovanne de commande de ralent| accé-
léré (départ a froid et CA)

Capsule pneumatique de commande de
ralenti accéléré

Fonctionnement du boitier électronique de pre-
chauffage

A,

Mise du contact (T.1 : temps de chauffe des
bougies).

92205-3Rt

NOTA : I'allumage de la lampe témoin varie
selon la température du boitier :

- environ 20 secondes a - 30 °C,
- instantané a 80 °C.

Coupure du chauffage des bougies (sans
action sur le démarreur, {‘alimentation des
bougies se coupe aprés 4,5 secandes T.2).

Démarrage moteur {aprés action sur le démar-
reur, les bougies restent alimentées 3 100 %
pendant 10 secondes T.3).

Postchauffage des bougies T.4, cette fonction
peut durer au maximum 3 minutes, pendant
cette période, [es bougies sont alimentées 3 50
% {alternativement 2 par 2).

NOTA : la fonction T.3 peut étre interrom-
pue :

- dés que la température d'eau dépasse 60 °C
envrion {thermocontact (8)),

- 3 secondes aprds que le contacteur de
charge (6} soit coupé, le chauffage des
bougies se rétablit dés que le circuit PC est
ouvert.
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E. Fonction avance a froid. L'électrovanne de
KSB est alimenté pendant |'action du démar-
reur et 5 a 16 secondes aprés son arrét.

L'alimentation de |'électrovanne de KSB pro-
voque une €lévation de la prassion de trans-
fert ainsi qu'une augmentation de |'avance
automatique de la pompe d'injection.

F. Ralentiaccélére
Sur les véhicules équipés de CA, le ralenti accé-
léré (5) est commandé par une ¢apsule pneu-
matique a depression (11} raccordée sur le cir-
cuit de ta pompe a vide {10).

a. Ralenti acceléré a froid
L'électrovanne (D) est alimentée en méme
temps que les bougies de préchauffage (T.1
+ T.2+ T.3 + T.4).

b. Conditionnement d’air (CA)

L'électrovanne (B) est alimentée dés que le
compresseur de CA est enclenche.
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BOITIER ELECTRONIQUE DE PRECHAUfFAGE

92206R

Affectation des voies
A. + BAT: + batterie

B. 1:Alimentationdesbougies1et2
2 : Alimentation des bougies 3et4

C. GEP : non utilisé (groupe électropompe de
direction assistée)

P.C. : contact de charge sur levier de comman-
de de pompe d'injection {circuit établi au
ralenti)

TCE : thermocontact de température d'eau
(circuit coupé au-dessus de 60 °C enviran)

+ APC: + apres contact
DEM : + information démarreur
TEM : témoin de préchauffage

EV KSB : électrovanne de suravance au départ
a froid

- BAT : masse batterie

Clim : information climatisation en marche
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DIAGNOSTIC
GENERALITES

Le boitier de pré et postchauffage est muni de protections qui suppriment partiellement ou totalement son
fonctionnement :

- court-circuit des bougies ou du circuit de puissance,

- court-circuit sur la sortie témoin au tableau de bord,

- alimentation supérieure 3 16 £ 1 volt.

NOTA : le fonctionnement du boitier redevient normal dés que le défaut cité ci-dessus a disparu.

La recherche des causes de non-fonctionnement du boitier de préchauffage est établie en fonction des
constatations &numérées ci-dessous |

1. Levoyantde préchauffage ne fonctionne pas et {e moteur ne démarre pas a froid.

2. Levoyantde préchauffage fonctionne et le moteur ne démarre pas a froid.

3. Le voyant de préchauffage ne fanctionne pas et le moteur démarre normalement a froid aprées 10" envi-
ron de préchauffage.

4. Fonctionnement normal du préchauffage et non-fonctionnement du postchauffage.

5. Fonctionnement normal du pré et postchauffage et non-fonctionnement du surcaleur a froid KSB.




Moteurs EQUIPEMENT DIESEL
F8Q Boitier de pré-postchauffage 13
DIAGNOSTIC

1. Le voyantde préchauffage ne fonctionne pas ¢t le moteur ne demarre pas a froid

CONTROLE

REMEDE

Débrancher le connecteur (B) d'alimentation de
bougies et faire un essai de préchauffage :

- Letémoins’allume normalement.
- Letémoin nes'alfume pasetil y a présence de
tension sur les sorties du connecteur (B).

- Letemoin nes'allume pas et il n'y a pas présence
de tension sur les sorties du connecteur (B).

Verifier ie cablage des bougies ; si correct, vérifier et
remplacer la ou les bougies défectueuses.

Vérifier le circuit des bougies et |e circuit de la lampe
temoin au tableau de bord ; réparer si nécessaire.

Verifier :

- le + batterie du connecteur (A),

- le + apres contact du connecteur (C),
- la masse - bat du connecteur {C).

Si I'alimentation est correcte, changer |e boitier de
préchauffage.

2. Le voyantde préchauffage fonctionne et e moteur ne démarre pas a froid

CONTROLE

REMEDE

Débrancher le connecteur (B} et faire un essai de
préchauffage :

- La lampe témoins'allume etil y a présence de
tension sur les sorties du connecteur {B}.

- La lampe temoin s'allume etil n'y a pas présence
de tension sur les sorties du connecteur (B).

Veérifier le circuit des bougies ; si correct, vérifier et
remplacer la ou les bougies défectueuses.

Remplacer le boitier de préchauffage.

3. Le voyant de préchauffage ne fonctionne pas et le moteur démarre normalement a froid aprés 107 envi-

ron de prechauffage

CONTROLE

REMEDE

Mettre la sortie (témoin) du connecteur (€} a la masse
a l'aide d’un fusible de deux amperes contact mis

- Lefusible grille.

- Levoyant ne s'allume pas.

- Levoyants'allume.

Le cablage du voyant au tableau de hord est en court-
circuit. Réparer le cablage.

L'ampoule est grillée ou le cdblage est défectueux,
Remplacer I'ampoule ou réparer le cablage.

Remplacer le hoitier de préchauffage.
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DIAGNOSTIC {(suite)

4. Fonctionnement normal du préchauffage et non-fenctionnement du postchauffage

CONTROLE

REMEDE

Débrancher le connecteur {C) et a I'aide d'un volt-
métre ohmmeétre vérifier .

- larésistance entre sorties {PC et - bat) :

accélérateur au ralenti : résistance = 0 ohm,

gccélérateur 3 fond : résistance = infini,

la tension contact mis entre sorties (TCE et - hat) ¢

moteur froid température d'eau inférieure a
55°C * 2°C =12 volts,

moteur chaud température d'eau supérieure a
$5°C 1+ 2°C = 0 volt.

Si les contriles effectués sont corrects et que le
postchauffage ne fonctionne pas aprés mise en route
a froid.

Si le circuit est coupé, vérifier le cablage, le micro-
contact et ses connecteurs ; si défectueux, remettre
en etat.

Si le arcuit est fermé, vérifier conformité et réglage
du microcontact.
Si absence de tension, vérifier le cablage éfectrique, le

thermaocontact et son connacteur.

Si présence de tension, vérifier le cablage et |a
conformité du thermocantact.

Remplacer le boitier de préchauffage.

5.

Fonctionnement normal du pré et postchauffage et nen-fonctionnement du surcaleur a froid KSB

CONTROLE

REMEDE

Débrancher le connecteur (€) et mesurer la résistance
entre (EV K5B et - bat).

La résistance doit étre de I'ordre de 5 ghm environ.
Moteur au ralenti, connecteur {C) debranche, relier

{+ APC et EB K5B), on doit constater un |éger change-
ment du bruit du moteur {claquement plus sec).

Si non conforme, vérifier le cablage et I'électrovanne,
remettre en état.

Sinon changement de bruit, vérifier la présence de
tensions {12 V) sur I'électrovanne de K5B et sa
conformite,

Stvariation de bruit, le boitier de préchauffage esten
cause,

ATTENTION : le temps de fonctionnement du KSB est
trés court (5 4 10 secondes apres mise en route du
moteur).
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Particularités :

—
-2 -

i
—

yg_tﬁ
]

pLi

[412]

964365

257

398

412

589

741

Boitier de pré-postchauffage

Electrovanne de recyclage des gaz d'échappement
Electrovanne de ralenti accéléré

Pompe d'injection

Capsule altimétrique
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Bilan des affectations du connecteur 9 voies du

boitier 257.

A1 Non affecté

A2 Liaison avec le microcontact sur pompe
d’injection

A3 Thermocontact sur rampe d’eau {coupure &
60° du postchauffage)

81 Alimentation + APC du boitier

B2 Information + 12 volts délivrée sous action
démarreur

B3 Liaison témoin de préchauffage au tableau
de bord

€1 + 12 volts pour alimentation du surcaleur
¢lectrique sur la pompe

CZ2 Masse

C3 Commande de I'électrovanne de pilotage du

ralenti accéléré

NOTA IMPORTANT

La fonction ralenti accéléré est uniquement acti-
vée lorsque la température ambiante {au niveau
du boitier} est inférteure a 5 °C &t pour une tem-
pérature d'eau inférieure a 65 °C.
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SCHEMA FONCTIONNEL (moteur F8Q 768 avec |'option CA)
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LEGENDE DES SCHEMAS IDENTIFICATION DES CONNECTEURS
163 Information solénoide démarreur
171 Embrayage compresseur CA
244 C(apteur de température d'eau (de type =
o R Y s
247 Témoin de préchauffage #Ap; DEM Tam ) maT
257  Boitier de pré-postchauffage s :.lc—.hl:] 2 Hooos
258 Bougies de préchauffage
260 Bofltier fusible habitacle l l l
398 Electrovanne de recyclage des gaz d'échap-
pement — -
412 Electrovanne de ralenti accéléré L
474 Relais de commande embrayage compres- N
seur CAS
597 Boitier fusible compartiment moteur ==
635 Temporisateur d’interdiction de mise en | _
marche compresseur CA 6720625
642 Diode de séparation conditionnement d’air
postchauffage (pour [l'alimentation de Connecteur (A}
I'électrovanne de ralenti accélérée)
661 Relais de pilotage du temporisateur d'inter- + Bat: Alimentation + avant contact
diction de mise en marche compresseur CA
675 Contacteur pédale d'embrayage Connecteur (B)
711 Pompe d'injection 1: Alimentation des bougies 1 et 3
714 Diode de séparation conditionnement ! 2 . Alimentation des bougies 2 et 4
recyclage des gaz d’échappement (pour
I'information contacteur pédale Connecteur{{)
d'embrayage)
741  Capsule altimétrique A1:52 = Non affecté
807 Temporisateur de coupure de recyclage des A2 PC = Information  microcontact  sur
gaz d'échappement levier de charge
NOTA : pour les vehicules non équipés du A3:CTN = Information température d'eau

conditionnement d’air, les schémas électriques
sont sensiblement identiques ; seul le connecteur
de la pompe d’injecteur differe.

[71d]
KSR
A
) (a]
A2 hr——qC
C

PRM1211

par sonde de type CTN

B1: + APC = Alimentation + aprés contact

B2: DEM — Information démarreur

Bi:Tem = Commande (par la masse) du
témoin de préchauffage

C1:51 = Commande du surcaleur d’avance
glectromagnétigue

C2:-Bat = Masse

C3:Clim = Commande électrovanne de

ralenti accéléré pendant ia phase
postchauffage
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU PRE-
POSTCHAUFFAGE

1}

Mise du contact prachauffage

a} Préchauffage variable
Il est en fonction de [a température d'eau a
la mise du contact (allumage du témoin de
préchauffage.

Temnps (¢econdes)

14
12

10

2)

3)

1 1 | | | | | ) 1 1
| (b pitinte i 1 1 ! 1 Y 1 -

220 10 0 10 20 30 40 50 60 70 &0 Vempérature
aau (*C)
Lorsque |e capteur de température d’'eau
est défectueux, les bougies sont alimentées
systématiquement pendant 14 secancdles.

b) Préchauffage fixe
Aprés extinction du voyant de préchauf-
fage {prechauffage variable}, les bougies
restent alimentées jusqu’'a 10 seondes
avant démarrage.

Démarrage
Pendant [‘action démarreur |es quatre bougies
sont alimentées en simultane.

Meteur tournant postchauffage
Le postchauffage se décompose en deux
phases.

a) Postchauffage fixe
Apreés démarrage, les quatre hougies sont
alimentées simultanément pendant
10 secondes.

b) Postchauffage variable

ie postchauffage variable débute & la fin
du postchauffage fixe. Dans cette phase, les
bouties sont alimentées en alternatif (1-3 et
2-4). Les bougies sont alimentées alternati-
vement pendant 3 minutes et 20 secondes
si la température d'eau est inférieure a
B0 °C

Le postchauffage variable peut étre interrompu :

- definitivement lorsque la température d'eau
> a50°C,

- momentanément forsque le baitier recoit
I'information pleine charge {ouverture du
microcontact de postchauffage) pendant plus
de 3 secondes; la fonction est rétablie sur
retour ralenti ou faible charge (fermeture du
microcontact).

Lorsque le capteur de température d‘eau est
défectueux, les quatre boutiges sont alimentées
alternativement pendant 30 secondes aprés le
postchauffage fixe.




Moteurs EQUIPEMENT DIESEL
F8Q 610-768

avec CA

Boitier de pré-postchauffage 13

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU SURCALEUR

Le surcaleur d'avance est alimenté lorsgue le véhi-
cule est demarré si la température d’eau est infé-
rieure & 5@ °C. Lorsque |e capteur de tempeérature
d’eau est défectueux, le surcaleur est alimenté en

fonction de la température d‘air (le capteur d’air
est situé dans le boitier de pré-postchauffage.

Temps (s5ecaondes}

175 =+
150 +
125 +

100 ==

75 +

Tempeérature
gau {"C)

] i N 1 1 L Vi
0 I I 1 I 4 L} ]

-20 10 D 10 20 30 40 54 60

Lorsque les capteurs d'eau et d'air sont défec-
tueux, le surcaleur est alimenté systématiquement
pendant 3 minutes apres démarrage.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DE L'ELECTRO-
VANNE DE RALENTI ACCELERE

L'électrovanne de ralenti accéléré est alimentee
lars de la mise du contact si la température d’air
est inférieure a 10 °C et en fonction de la tempéra-
ture d’eau.

Temps (secandes)

200 T

60 ]
50

4an \
E]
20 L

10 \\
0 \\;

Température
gau ("C)

-10 0 10 2¢ 20 30 40 51

L'électravanne est définitivement coupée lorsque
la température d’'eau est supérieure 3 51 °C.
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Modes dégradés

e Lorsque le capteur d'eau est défectusux,
I'électrovanne est alimentée dés la mise du
contact pendant un certain temps en fonction

de la température d’air.

Temps [secondes)

200

175

150

125

100

75

50

25

A

-20 .10 O

: Température

\

gau {°C)

10 20 30 40 50 &0

e Lorsque le capteur d'air est défectueux,
I'électrovanne est alimentée dés la mise du
¢contact pendant un certain temps en fonction
de la température d’'eau.

Temps {(secondes)

200

175

150

125

100

75

50

25

4

TN

-2¢ -1¢ D

Température

! eau ()

10 20 30 40 50 60

contact.

IMPLANTATION DU CAPTEUR D'EAU

e Lorsque les capteurs d'eau et d'air sont défec-
tueux, I'électrovanne est alimentée systémati-
quement pendant 3 minutes dés |la mise du

eau.

Caracteristiques :

Ce capteur (1), de type CTN, est fix# sur {a boite &

Température
°Ct1 20 | 40 | 80 | 90
Résistance | S0°0 | 1315 | 300 ) 210
() y a 4 &
aoas-| 1600 | 370 | 270
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Lorsque le conditionnement d’air est sélectionné,
le ralenti accéléré est effectif lorsque le compres-
seur est enclenche,

La diode 642, située entre le compresseur et
I'électrovanne, évite que [‘embrayage du
compresseur socit alimenté par le boitier de pre-
chauffage en phase ralenti accéléré.

Ceoupure de la climatisation

De fagon a optimiser les démarrages en cote et
éviter tout risque de calage, une stratégie de cou-
pure du conditionnement d‘air a été mise en place
lors du passage des rapports.

Condition

Lorsque le contacteur sur la pédale d'embrayage
et le contacteur de charge sont ouverts, le relais
temporiseé 635 est alimenté par le relais 661.

Dans ce cas, on interdit la commande du relais
d’embrayage de conditionnement d'air pendant
4 secandes.
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Remplacer systématiquement |e toc¢ d'entraine-
ment {&) lors d'un remplacement de la pompe.

CONTROLE : moteur chaud, & 4 900 tr/min., la
dépression mini doit é&tre de 700 mbar
{525 mmHg} en 3 secondes.

85827R
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DEPQOSE

Déhrancher la batterie.
Deposer .

- les manchons {A) de I'échangeur air-air du
turbo,

- le boitier du filtre & air (B},

- les filsdalimentation de la pompe,
- la protection sous moteur,

- fesraccords (C) sur la pompe.
Obturer les orifices.

Prévoir |‘écoulement de [‘huite.

Déposer les trois fixations {D) du support de
pompe.

”1

Dégager la pompe.




Moteurs F8Q
610-706-740-742-744
764

POMPE
Groupe électropompe de direction assistée

13

REPOSE
Procéder dans le sens inverse de la dépose.
Remplir le réservoir,

Mettre le moteur en route et manoeuvrer douce-
ment la direction de butée en butée.

Parfaire le niveau.

L'huile dait &tre visible a ja hauteur du repére
MAXI.

i-i' J'u'); """H..,

.*’ﬁff}

1 Maxi
2 Mini
HUILE UTILISEE :
ELF RENAULT MATIC D2

ou
MOBIL ATF 220
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CONTROLE PRESS{ON DE DIRECTION ASSISTEE AVEC POMPE ELECTRIQUE

CUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 836-05 Coffret contrdle pression

Fre. 1085 Manomaetre prise pressian

Retirer e boucon de prise de pression (1).

Qo 177

| e

N
O

373-1R1

Mettre en place |'embout (€} du coffret
Mot. 836-05.

B7362R1

Brancher I'ensemble manometre de la collection
Fre. 1085,

e »
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PRESSION D'HILMLE A 45 °C

Roues en ligne droite :

Quel que soit le régime du moteur, la pression ne
doit pas excéder 5 bars.

Roues braquées a fond d'un ¢oté ;
La pression maxi doit étre de 70 3 75 bars.

Cette opeération ne doit pas se prolonger afin
d'éviter une forte montée en température de

'huile.
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Particularités de dépose - repose de la pompe
d’assistance mécanigue de gdirection {véhicule sur
pont}

Débrancher |a batterie.

Déposer la courroie dalternateur.

Déconnecter les liaisons électriques sur
I'alternateur.

Déposer .

- le tendeur de caurroie complétement (1),

- I'enjoliveur de feu et 'optique avant droit, de
facon a pouvoir sortir |'axe de fixation

d'alternateur (2},

- I'alternateur.

95732R

Dépaser la tole de protection sous le moteur .
- laroue avantdroite,

- {e pare-boue dans le passage de roue avant
droit.

Desserrer les fixations inférieures du compresseur
de facon a pouvair le basculer et dégager le sup-
port d’alternateur.

Déposer ensuite :
- la poulie de pompe de direction assistee,
- le galet de guidage de courroie,

- desserrer le support d'alternateur.

95733R
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Deéposer .

- lesupport d‘alternateur,

- la fixation de la canalisation rigide d‘alimenta-

tion de la pompe,

- laplague support arriére,

e

95891R

- lavis de fixation inférieure a |'avant,

Débrancher tes canalisations haute et basse pres-

sions de |la pompe.

Sortir la pompe.

REPOSE

Procéder dans le sens inverse de la dépose.
Régler la tension de |a courroie.

Remplir et purger le circuit.

Contréler I'étanchéité.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01

Pince a tuyaux souples

DEPOSE
Dépaser I'alternateur {voir chapitre 16).

Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation
d’alimentation.

Déposer |a patte de maintien du tuyau haute pres-
sion aprés avoir débranché le connecteur du pres-
sostat.

Débrancher les tuyauteries :

- d’alimentation,

- de haute pression.

Déposer .

- les trois vis (B) de fixation de la pompe,

- la pampe.

——

f”"‘“mruuﬁmw ”

En cas de remplacement, déposer la poulie {voir
paragraphe correspondant M.R. 293).

REPQOSE

En cas de remplacement, mettre en place la poulie
{voir paragraphe correspondant M.R. 293).

Reposer :

- la pompe,

- les tuyauteries d‘alimentation et de haute pres-
sion,

- |a patte de maintien du tuyau haute pression
en rebranchant le connecteur du pressostat.

Déposer la pince Mat. 453-01.
Reposer |'alternateur (voir chapitre 16).
Régler |a tension de la courroie {voir chapitre 11).

Remplir et purger le circuit (voir paragraphe cor-
respondant).
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Moteur POMPE
‘ E \ Pompe d'assistance mécanique de direction

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mat. 453-01 Pince a tuyaux souples

Mot. 1273 Controleur de tension de courroies

DEPOSE

Desserrer 'ensemble écrou, contre-écrou du ten-
deur {A).

Débloguer les deux vis {B) et {C) supérieures de
fixation de la pompe.

Retirer la courroie.

Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation
d‘alimentation.

Débrancher le connecteur du pressostat.

96047R

Débrancher les tuyauteries :

Déposer la vis (D) a I'aide d’une clé polygonale
demi-lune.

- d’alimentation,
- de haute pression.

Déposer la vis (C) supéricure de fixation de la
pompe.

Sortir la pompe.
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REPOSE

Engager |la vis (B).
Reposer .

- la pompe,

- lacourroie,

- les tuyauteries d'alimentation et de haute pres-
sion.

Rebrancher le connecteur du pressostat.
Déposer la pince Mot. 453-01.
Régler |la tension de la courroie.

Remplir et purger le circuit, en manoeuvrant dou-
cement de butée en butée.

Contréle des tensions de courrcie de pompe de
direction assistée

Le contréle des tensions de courroie s'effectue &

froid, aprés 5 minutes de fonctionnement, avec
Voutil Mot. 1273.

MOTEURE

F1

94103R

Courroie de pompe de direction assistée :

F1=3.2a35mmafroid
5.2 46,7 mm a chaud
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REMPLACEMENT DE LA POULIE

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Dir. 1083 Outillage pour le remontage de la
poulie de pompe de direction assistée

DEPOSE

Selon montage, extraire la poulie aprés avoir rele-
vé la cote par rapport au bout de ’'axe.

Poulie a gorge

Utiliser un extracteur.

Poulie sans gorge

Utiliser la presse avec un extracteur du type
FACOM.
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REPOSE

NOTA : avant de reposer la poulie, il est impératif
de s’assurer que e support de pompe peut se met-
tre en place apres, sinon le positionner avant
I'emmanchement.

Emmancher la poulie, outil Dir. 1083 jusqu’a
I‘obtention de la cote relevée |ors de |a dépose.

1er montage

90217R

91662R

REMPLISSAGE DU CIRCUIT

Qualité d’huile a empioyer :

- ELF RENAULT MATIC D2 ou

- MOBILATF 220 ou

- TOTAL DEXRON

Capaateé : 1,1 litre.

Remplissage du circuit :

- Remplir totalement le réservoir.

- Actionner doucement la direction dans les deux
sens.

- Comgpléter le niveau.

- Mettre e moteur en route et manoeuvrer dou-
cement la direction de butée en bhutge.

- Parfaire le niveau.

L'huile doit étre visible a la hauteur de ia pastille
{2) du manchan-filtre.

2éme mantage

91662-15

L'huile doit &tre visible & la hauteur du repére
MAXI.
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CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01
Dir. 803
Fre. 1085

Pince pour tuyaux souples
Raccord au pas métrique
Manométre de prise de pression

Placer une pince Mot. 453-01 sur la tuyauterie sou-
ple basse pression de la pompe.

Débrancher la canalisation haute pression {prévoir
I‘ecoulement de I"huile).

Interposer le raccord Dir. 803 {pas métrique) entre
le tuyau et la pompe,

77240R1

Brancher le manomeétre Fre. 1085 cu Fre. 244-04.
Déposer la pince Mot. 453-01.

Parfaire le niveau de |a pompe et faire tourner le
moteur pour contréler |la pression.

Roues en ligne droite :

Quel gue scit le régime moteur, la pression ne
doit pas excéder 5 & 7 hars.

Roues braguées a fond d‘un céte :

Maintenir les roues braquées a fond d'un ¢coté, la
pression maxi doit étre de 79 3 86 bars.

Cette opération ne doit pas se prolonger afin
d’éviter une forte montée en température de
I"huile.

Déposer |le raccord Dir. 803 et la manomeétre
Fre. 1085 qu Fre. 243-04 en coupant |‘alimentation
de la pompe avec une pince Mot. 453-01.

Rebrancher la canalisation haute pression et enle-
ver |a pince Mot. 453-01.

Compléter le niveau d’huile du réservoir.
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Particularités des carburateurs WEBER 32 DRT 22 indice 100

Les carburateurs WEBER 32 DRT 22 indice 100 sont
Bquipés ;
- d'un coupeur de ralenti,

- d'un ouvreur de papillon pour réduire les
hydrocarbures dans tes décélérations.

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE
Conditions
Moteur chaud, aprés réglage du ralenti normal,

une borne de ['électrovanne débranchée si la
température d'huile est supérieure a 70°C.

SYSTEME ANTI-REALLUMAGE

Coupeur de ralenti{E)

C'est une électrovanne qu ferme le circuit de
ralenti dés que celle-ci n'est plus alimentée,
lorsque I'on coupe le cantact.

Controle

Moteur au ralenti, débrancher le fil d'alimenta-
tion : e moteur doits'arréter.

88716R 1

88716R2

Moteur chaud, débrancher {‘ocuvreur et appliquer
une dépression de 700 mhar 3 'aide d’une pompe
a vide manuelle de facon a obtenir un régime de
1700 *+ 100 tr/min. a I'aide de la vis (W} ; une valve
de retardement blanche maintient la dépression
sur l'auvreur de papilion et retarde le retour au
ralenti normal tors des décélérations {pendant 5 a
15 secondes).
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SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

+APC

-

i
3

._W"——

I

2

91294R

A Commande de starter

B Thermocontact d huile 15/70°C
Ouvert pour des températures comprises
entre 15 et 70°C

C Témoinde starter
D Relais
E Meodule dallumage
E1 Connecteur noir
Voie A : correction d’avance de - 8°
volant
E2 Connecteurblanc
Voie A : + aprés contact

Voie B : masse
Voie C: information tachymétre

F Electrovanne

F1  Vers ouvreur de papillon par valve de
retardement de coufeur blanche

F2 Verscarburateur
Piquage en amont du papillon

F3 Filtre del'électrovanne
G Diodes

+ APC + aprés contact
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REGLAGE DU RALENTI

IMPORTANT :
Il est impératif pour effectuer le réglage ou le contréle de la richesse du ralentide :

e Supprimer {'aspiration d'air & I'échappement : avec 'outil Mot. 453-01, pincer e tuyau d’air reliant le filtre
aair au pulsair sur le moteur F2N 728,

o Mettre le moteur & température de fonctionnement {déclenchement du motoventilateur).
s S'assurer que I'ouvreur de papillon est hors circuit,

e Brancher I'analyseur de gaz sur le piquage de prélévement des gaz prévu a cet effet sous le véhicule a
I'entrée du catalyseur avec I'outil Mot. 844-01 (outil de prélévement des gaz d‘échappement).

Valeurs de réglage

VEHICULE REGIME (tr/min.} RICHESSE {tr/min.) CONDITIONS

Sans aspiration d'air a {"échappe-

B53E : ment.
.}.-
53k 725 > 25 1£05 Réglage de la richesse (CO) en
amont du catalyseur.
B53M Régiage de la richesse (CO) en
- -
C53M RO1E = S0 ha 0,2 amont du catalyseur.
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Moteurs ANTIPOLLUTION
‘ F2N 728 \ Particularités du systeme

91167R
1 Filtre a air 6 Raccord 2 voies
2  Tuyaureliant le filtre a air (1) au pulsair (7) 7 Pulsair
32 Carburateur 8 Collecteur d’admission
4 Vaive de retardement 9 Collecteur d‘échappement
5 Tuyaux reliant le piquage de dépression a 1 Catalyseur
{"ouvreur

Le systéme antipoilution se compose d'un pulsair (7} fixé sur le collecteur d’admission (8) et relié au filtre a air
(1) d'une part, et au collecteur d'échappement (9) d’autre part.

Les pulsations dans le collecteur d'échappement (9) créent une dépression derriére le pulsair (7), établissant
ainsi le circuit d’air entre le filtre a air (1) et I'échappement (9) avant le catalyseur (10).

L'apport d’air non carburé (oxygéne} dans le circuit d"échappement avant le catalyseur éléve la température
des gaz par combustion et permet |a réaction catalytique dans le catalyseur : oxydation et réguction des
hydrocarbures {HC) et du monoxyde de carbone (CO).

La reduction des hydrocarbures dans les décélérations se fait grace a un ouvreur de papillon et une valve de
retardement {4} de couleur blanche {c6té couleur vers piquage carburateur).




Moteurs ANTIPOLLUTION
‘ F2N 728 \ Particularités du systeme

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

1 Carburateur28x34210 Regiage
2 Ouvreur de papillon Dehrancher le tuyau (3) arrivant a 'ouvreur de
papillon.

3 Tuyaux reliant le pigquage de dépression a
I'ouvreur de papillon Brancher sur 'ouvreur de papillon une pompe a
vide manuelle.
4 Valve deretardement
Appliquer une dépression de 800 mbar.
5 Raccord
Agir sur la vis (V) de fagon & abtenir le régime
6 Pulsair préconisé 1 1500 + 100 tr/min.

V Visde réglage du ralenti accéléré

Conditions
e Moteur chaud.
® Ralenti normal au préalablement réglé.

o Motoventilateur a I'arrét.
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Vehicuies sans direction assistéee

B A
r_l_
—
*
t& &) .
g

82141R

A Piquage carburateur {bague rouge)

B Piquage sur ouvreur (bague bleue) {fonction
antipollution)

V  Ouvreur de papillon avec vis de réglage simple
1 Electrovanne antipollution
4 Vers + apres contact

8 Masse donnée par I'A.E.L (fil blanc)

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

Conditions

» Moteur chaud,

e Ralenti normal au préalablement régié.

» Motoventilateur a |'arrét,

#® Roues non braquées.

Débrancher la borne (B) (fil blanc) donnant la
masse par l'intermédiaire de I'A.E.l. et relier la

borne ainsi libérée directement a la masse.

Régler le ralenti au régime préconisé
1500 + 50 tr/min.

32040R1
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Véhicules avec direction assistée

6 5
+ 4+
fﬂ_\"\
33 TR ES
E 2
+—9
[5_/

92141-2R

Piquage carburateur (bague rouge)

Piquage sur ouvreur (bague bleue) (fonction antipollution}
Piguage sur ouvreur (hague grise) (direction assistée)
Ouvreur de papillon

Vis de réglage direction assistée

Vis de réglage antipollution

Electrovanne direction assistée

Electrovanne antipollution

+ pressostat de direction assistée (fil marron}

+ apres contact {fil jaune)

Masse par le module d'allumage (fil blanc)

Masse {fil noir}
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REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

Conditions

e Moteur chaud.

® Roues droites.

e Motoventilateur & l'arrét.

o Apresreglage duralenti normal.

Débrancher le fil {8) blanc en provenance du mod-
ule d'allumage et mettre la borne libérée de

I"'électrovanne a la masse.

Agir sur la grosse molette (E) de l'ouvreur afin
d’obtenir le régime préconisé : 1050 X 50 tr/min.

91638-tR

Fonction antipollution

Débrancher les deux bornes de chaque électro-
vanne.

Amener un "+ " etun "-" a chaque électrovanne.

Agir sur la petite molette (F) de l'cuyreur afin
d'cbtenir le régime préconisé : 1 500 * 50 tr/min.
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CONTROLE - REGLAGE DU SYSTEME
MOTEURS C21 W 772
sgeesisaies:
FONCTION CONTROLEE :  ptiiisiis
HEHHES
MOYEN DE CONTROLE CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES
Sedad d 3 b 03 SRORGFGRERET .o S3 0P ONGI ST O vy 24T
B i f§ 3gx;¢§;§>£a$§3§3§3$ 14 33 3¥333¥3¥3¥3§ﬁ é,’,03’”3§3v§v§3§3§8§§§§3€3 }§§3W§R§W
g sHitine g%mi?if” Snnan R SRR
%5 00 & gxox3§g§333$ ST FERERERE B 33332$3§3§ %é'ﬁéi;’zfi;’o 232823 3§>ﬁ3§§$‘mgg;g$383g‘fi;£ 5
Compte-tours, Moteur cha ud {a prés Valeurs : Réglersi hors tolérance.
Cotester. deux fonctionnements |- régime:
du groupe motoventila- 700 * 25 tr/min.
teur). - richesse ;
1 £ 0,5 % de CO.
Température d’huile
moteur supérieure 4
70°C.
3;3 $3;$ 33333153%;{3%%%&%35306 ORI RRTRRRO TPioE 30 2 :”o ‘Eé‘::t;g:‘g?g" 333333303 303-&%3% ~i>?3333¥3éﬁ R IO SR04 524 T34 €3
e Z%z§§§3§£§3§§5§5?5§5§35§‘53:3§ 33§s%sfg;ggg%”:zﬁﬁ%é}%"g&,sﬁ%@? ;ssgsgsgsﬁ R égzgigigigsg‘zz553%353353*:%?%2;2%323%%%%%2%%&%
e R o °’893§$§39393§3 IR RRIHBRE L LSRR R R R TIHEHO,

Compte-tours.

Pompe avide manuelle.
Temps de passage du
ralenti accéléré au
ralenti normal.

Température d’huile
moteur comprise entre
15 et 70°C ou une borne
de I'électrovanne
débranchée sila tempé-
rature de ["huile moteur
estsupérieure a 70°C.
Accelérer le moteur &
vicle & 3 000 tr/min. puis
lacher la commande
d‘accéiérateur.

Avec une pompe a vide
manuelle, appliquer une
dépression de 700 mbar
sur ['ouvreur.

1. Le moteur chute
progressivement en
régime et le retour
au ralenti normal
s'effectue au bhout
de 5 a 15 secondes.

2. Leretour auralenti
a lieu immeédiate-
ment.

3. Leretourauralenti
se faitdans un
temps supérieur &
15 secondes ou
inférieur a
5 secondes.

Ralenti accéléreé ;

- régime:

1700 * 100 tr/min.

Fonctionnement correct de
I’ouvreur de papillon.

Veérifier

- lesens de montagede la
valve de retardement,
blanc cété électrovanne,

- le branchement pneuma-
tique de I'électrovanne,

- le arcuit électrique.

Vérifier {a conformité ;

- de lavalve de retarde-
ment,

- cu carburateur,

- dela commande d'accélé-
rateur.

Régler si hors tolérance,
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CONTROLE - REGLAGE DU 5YSTEME
MOTEURS C2J W 772
g < .'i';
FONCTION CONTROLEE : i1 i
MOYEN DE CONTROLE CONDITHINS CONSTATATIONS REMARQUES
bl R 3 I S
hit Rt 2 i3 HHHHWW
Eﬁgiig%ﬁf Sk i

Lompte-tours.
Temps de passage du
ralenti accéléré au
ralenti normal.

Muteur chaud {aprés
deux fonctionnements
du groupe motoventi-
Izteur) et température
d huile moteur
slpérieure & 70°C.

Le retour au ralenti
normal a lieuw immédia-
tement {IDL.-I'I.FI'EUF non en
fonction) aprés une
accalération a vide, si
fonctionnement de
'auyreur.

Fonctionnement corract,

Venfication :
branchement circuits
preumatiques et

concernés),
thermocontact d huile
(pour une température
inférieure & 15°C ou
supérieure a 70°C, e
thermocontact dait étre
la masse.

electriques (voir schémas

a

IR G S g%gigigégégégégégégézﬁggggghzgxﬁﬁéigigggigigégégfﬁ%ﬁ%%’
Eﬁﬁ sk i e
{ompte-tours. Retrait d'avance par
Chmmetre, mise a la masse de la
Lampe strombosco- borne Ade "AE.L
pique.
toteur au ralenti :
1. Starter actionné Le fil qui arrivé au Singn vérification du
(quelque soit |a hoitier A.E.L. n’est pas bhranchement électrique.
temperature de Une masse.
Fhuile} et voyant de
starter allumé.
2. Starter repoussé, Le fit qui arrive au Sinon verification
voyant éteint, boitier A.El doit &tre - hranchement élactrique,
temperature d'huile | une masse. - thermocontact d’huile
comprise entre 15 et 15/70°C.
FO°C.
3. Température d'huile | Le fil qui arrive au Sinon vérification :
supérieure & 70°C, boitier A.EJ n'estplus |- branchement électrigue,
une masse. - thermocontact d'huile
15/70°C.
RTRERRE iéz;zﬁ%ﬁéz::%::%ﬁ;::z%%%gggzgzgzg;g BRI s E?i i
e R N R
Auralenti, débrancher | Calage moteur. Fonctionnement correct.
le coupeur de ralenti.
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REGLAGE DU SYSTEME
MOTEURS F2N Q 728
Véhicule sans direction assistée
PARAMETRES
A REGLER CONDITIONS VALEURS DE REGLAGE REMARQUES
Ralenti normal. Moteur chaud aprés 725 * 25 trimin. Reéglage aprés arrét du

procédure de chauffe et
mise en route du
motoventilateur.

Tuyau entre pulsair et
filtre a air pincé.

Préievement des gaz sur
piquage avant
catalyseur.

110,5%deCO.

motoventilateur, mateur
chaud au ralenti et tuyau
entre pulsair et filtre & air
pincé.

Ralenti accéléré.

Moteur chaud (apres
reglage du ralenti
normai).

Appliquer une
dépression de 800 mbar
sur I'ouvreur de

papillon.

1500 ¥ 100 tr/min.

Apres réglage du ralenti
normal, motoventilateur
arrété.

CONTROLE DU SYSTEME

MOTELURS F2N Q 728

FONCTION CONTROLEE : [

PARAMETRES A
CONDITIONS CONSTATATIONS
CONTROLER REMARQUES

R I D A RRI 54 ""wvswr« TRy
I Q*%%é S SN B "§ SR
3% 3334§§33 3sqoiﬁioioic?%g%?ox%%gfgﬁ ¢ § 3 }% %3%33343425§3§?§3§3§§§3¥o¥uo\ 3g§ 33333 3 igifgﬁgﬁg 3333 333 36& ﬁ?wz‘%g:g%.‘zézi : E 2
Régime et richesse du Moteur chaud aprés Réglage si hors tolérance et
ralenti ; procédure de chauffeet |- régime: motoventilateur arréte,

- cotester, mise en route du 725 * 25 tr/min.

- compte-tours. motoventilateur. - richesse :

Tuyau entre pulsair et
filtre pincé.

Prélévement des gaz
d‘échappement sur
piquage avant
catalyseur.

1% 0,5%de CO.
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CONTROLE DU SYSTEME

MOTEURS F2N Q 728

EFEFEIEFSTLE
3383

FONCTION CONTROLEE : tggsgusféii?

< OV?"0<¢\<
FO7ers

PARAMETRES A
CONTROLER CONDITIONS VALEURS DE REGLAGE REMARQUES
B Al e parastiamanb R
Snahiitadmidin élg!é? B §,§§§§%%%:i%é’?giziﬁzigﬁxs ekt
Le moteur doit chuter Fonctionnement correct de
ralenti normal depuis le progressivement en I"ouvreur de papillon.
ralenti accéléré ainsi que | Ralenti normal régime aprés un paiier
son régime avec ! correctement reglé. a1500 * 100 tr/min,
- compte-tours, dansuntempsde 3 4
- chronometre, Accélérer le moteur 7 secondes.
jusgu’a 3 000 tr/min.
puis relacher la INCIOENTS :
commande de gaz. Retour au ralenti Vérifier le sens de mantage
immeédiat. de |a valve de retardement

{face couleur cdté carbura-
teur) et |'effort de rappel de
la commande de gaz.

Retour au ralenti dans Vérifier :

un temps trés long. - faconformité de la valve
de retardement,

- la commande
d'accélérateur.




Moteurs ANT|POLLUT|ON
‘ F2N P 722 \ Diagnostic

14

REGLAGE DU SYSTEME
MOTEURS F2N P 722

Véhicule sans direction assistée

PARAMETRES

Débrancher de
I"électrovanne le fil en
provenance de I'A.E.l

(fil blanc).

Mettre |a borne libérée
4 la masse.

Accélérer et laisser |a
commande revenir
doucement.

A REGLER CONDITIONS VALEURS DE REGLAGE REMARQUES
Ralenti normal. Moteur chaud aprésun | 800 X 50 tr/min. Réglage pendant groupe
cycle de fonctionnement | 1,5 *+ 0.5 % de CO. motoventilateur arrété,
du groupe
motoventilateur. Réglage % CO sur piquage
avant catalyseur.
Réglage d'ouvreur. Moteur chaud. 1500 * 50 tr/min, Apres reglage du ratenti

normal.

Réglage pendant groupe
motoventilateur arrété.
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CONTROLE DU SYSTEME

MOTEURS FZM P 722 {v&hicules sans direction assistée)

FONCTION CONTROLEE : [ ;g%g%gg
PARAMETRES A
CONTROLER CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES
Y SR LR A __ e N
SR A ouRen
bt i p e ?Hﬁ Efg H Sadiahnnhiiaein: Ll L ]
Regime d'armementde | Brancher un compte- Régime ; Fonctionngment correct de
'ouvreur, tours électronique. 2 000 X 100 tr/min. I'A.E.l. et de |"&lectrovanne,
La dépression lue doit
Erancher un manométre | passer de 0 a enviren
adépression en deriva- | 700 mbar.
tion al'alimentatian de
I'ouvreur. INCIDENTS :
Deépression — G paur vérifier
Accélerer doucement et | un régime égal ou - le branchement &ectrique
progressivement. supérieur a 2 000 trimin. e |'électrovanne,
- le branchement
preumatigque de
I"&lectrovanne.
;géégigégggggggggggggzgigégés5égigigégﬁgsésgsgzgzgzéﬁ?‘%ﬁ%ﬁg*“*“23*’”‘*“” G
EiigﬁigiﬁéHE%EE%E?%E%&EEE§;‘?ggxiagﬁéE?E%SE%EE§E§E€§§§33 tatuitiiid ks
Régirme de désarme- ldem armement. Régime ;
ment de "ouvreur. 2100 £ 100 tr/min. I'A.E.l. et de I'électrovanne.
Lorsque le régime estde | Ladépression doit
3 000 tr/min. environ, passer a .
relever doucement le
pied de "accélérateur.
INCIDENTS :
Pour un régime inférieur | Verifier que la mise & "air
A 2 000 tr/min., la dé- |libre de ["électrovanne n'est
pression lue est égale A | pas encrassée.
0.

T

i %f%;mm

=
o, Sl
=

Bt

Temps de retour au Idem désarmement de Le régime doit passer de | Fonctionnemant correct de
ralenti normal depuis le | I'ouvreur. 2 000 tr/min. au reégime | I'ouvreur de papillon.
ralenti accéléré. de ralenti en 2 secondes

MAXI MW,

INCIDENTS :

Temps sUpérieur a Vearifier ;

2 secandes, - l'encrassement de lamise a
I"air libre de
I"&lectrovanne,

- l'effort de rappel dela
commande de gaz.
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REGLAGE DU S5YSTEME
MOTEURS F2ZN P 722
Véhicuie avec direction assistée
PARAMETRES VALEURS DE
ORDRE A REGLER CONDITIONS REGLAGE REMARQUES
1 Ralent: normal. Moteur chaud aprés un 800 L 50 tr/min. Réglage pendant groupe
cycle de fonctionnement | 1,5 * 0,5 % de CO. | motoventilateur arrdté.
du groupe motoventila-
teur. Réglage % CO sur
piquage avant catalyseur.
2 Ralenti accéléré Moteur chaud. 1050 * 50 tr/min. Groupe motoventilateur
pour direction arréteé.
assistée. Débrancher de
I"électrovanne le fil en Apres réglage du ralenti
Grosse molette sur | provenance de }'A.E.I {fil narmal.
ouvreur. blanc).
Mettre la borne libérée 4
la masse.
Roues droites.
Accélerer et laisser |a
commande revenir
doucement.
3 Ralenti accéléré Pour chaque 1550 * S0 tr/min. | Groupe motoventilateur
pour fonction électrovanne : arréte.
dépollution. - ladébrancher,
- amenerun”+" et Aprés réglage du ralenti
Petite molette sur une masse sur chaque normal.
ouvreur. borne des deux
électrovannes.
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CONTROLE DU SYSTEME

MOTEURS F2N P 722 (véhicules sans direction assistée)

FOHTEL
FONCTICN CONTROLEE : Sgtg?f33$§::§§

PARAMETRES A
CONTROLER CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES
T RO e peoecron asmee. 1 T
E%?%%igg g g &% 3&%;:;@%%&32 i;;gggfg’g ggz $o¥ets o B BN R R R RERRARARL R LR RGN IR NnssEaLNs 3330338 8032 RERE R ARRR g .:. ;43
Maintien du régime de | Moteur chaud. Le régime doit conserver
ralenti normal tout en se son régime de ralenti
servant de ladirection | Braquer la direction normal malgré |e bra-
assistée. assistée en butée de quage 800 1 5¢ wr/min.
course.
INCIDENTS :
Pertes de régime ou Verifier :
prises de régime - le pressostat de la direction
importantes. assistée et son
branchement électrique
sur les deux électrovannes,

- le branchement
pneumatique des deux
électrovannes.

R R
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Régime d’armement de | Rouesdroites. Régime :
I'ouvreur. 2 000 * 100 tr/min.

Brancher un manométre | Les dépressions lues

a dépression en doivent passerde 0 a

dérivation sur chaque 700 mbar.
alimentation des deux

étages de |"'ouvreur. INCIDENTS :

Dépression égale a0 Vérifier :
Accélérer doucement et | pourunrégime égalou |- le branchement électrique
progressivement. supérieur 8 2 00 tr/min. des électrovannes,

- le branchement
pneumatique des
électrovannes.
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Régime de Idem armement. Pour un régime de
désarmement. 2 100 tr/min., les

Pour un régime de dépressions lues doivent

3 000 tr/min., relever passer 8 0 mbar.

doucement et

progressivement le pied | INCIDENTS :

de l'accélérateur, Pour un régime inférieur | Vérifier que les mises a lI'air

4 2 000 tr/min., la libre des électrovannes ne

dépression lue est égale |sont pas encrassées.
a0,




Moteurs
F2N P 722

ANTIPOLLUTION

Diagnostic 1 4

CONTROLE DU SYSTEME (suite)
MOTEURS F2N P 722 {véhicules avec direction assistée)
FONCTION CONTROLEE : ";§§§§M

>§9>§¥§o o?op

PARAMETRES A
CONTROLER CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES

7 ;%ﬁg; e ! T e AT x*g
s nhitndan it i ¥8e8els Basiien
gigig*‘ et Han ki %@%&%ﬁ i §§§§§§§§§§§§§ wiihe
Temps de retour au Idem désarmement Le régime doit passer de | Fonctionnement correct de

ralenti normal depuis le
ralenti accélérs,

d’ouvreur.

2 000 tr/min. aurégime
de ralenti en 2 secondes
maximum.

INCIDENTS :
Temps supérigur a
2 secondes.

‘ouvreur de papillon.

Veérifier:

I'encrassement de la mise a
I"air libre des
électrovannes,

I'effort de rappel de la
commande de gaz,




Moteurs ANTIPOLLUTION
‘ F3p 700 \ Réaspiration des vapeurs d'essence 14

PRINCIPE
3 L—.ii /\/
: /
A
Tl ;
S FENLINE S
R 5
— 4
.
98174R
1 Boitier papillon MOTEUR TOURNANT AL RALENTI
' o Une petite partie des vapeurs d’essence est
2 Collecteur d’admission recyclée par lintermédiaire de I‘ajutage de
< 6,5 mm.
3 Electrovanne de recyclage
MOTEUR EN CHARGE
4 Absorbeur des vapeurs d’essence {canister) Dans des conditions de charge moteur et
température, le calculateur d’injection décide de
5 Ajutage @ 0,5 mm (purge constante) la purge du canister en effectuant Ia mise a la

masse de |’électrovanne.

R Conduit venant du réservoir pour collecter les ‘ .
vapeurs d'essence Les vapeurs d‘essence retenues dans le canister

sont alors réaspirées puis brulées.
M Mise a l‘air libre

MOTEUR ARRETE

Le bouchan de réservoir est étanche, la mise a 'air
libre du réservoir se fait au travers du canister.

Au passage les vapeurs d'essence sont retenues
par le charbon actif du canister.




Moteurs ANTIPOLLUTION
‘ F3p 708-760 \ Réaspiration des vapeurs d'essence

14

SCHEMA FONCTIONNEL DU CIRCUIT

1 m

PRN1401

1 Coliecteur d'admission
2 Electrovanne de commande de purge canister
3 Absorbeur de vapeurs d'essence {ou canister)

A Canalisation venant du réservoir a carburant pour recyclage des vapeurs
d'essence

B Miseal'air libre

C Piquage en aval du papillon des gaz




F3P 708-760

Moteurs

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'essence

14

Imptantation de I'electrovanne

(=

97602-2R

Contrale du fonctionnement de la purge canister

L'électrovanne est fixée sur le collecteur par une
liaison glissiere et verrouillée par un linguet
métallique.

Il est important de vérifier que le conduit (A)
venant du canister est bien branché sur la sottie
identifiée "CAN" sur |'électrovanne.

L :

7
2
|-
/
A

97393R1

1 Collecteur admission

2 Vanne de purge canister

3 Canister

4 Réservoir

Sous contact, effectuer le mode commande de

I'électrovanne de purge canister (G16*) avec |la va-
lise XR25 et s'assurer que I'électrovanne claque.

Brancher une pompe a vide sur la sortie de
I‘électrovanne repérée CAN {(A).

Maoteur chaud au ralenti, vérifier que la dépres-
sion lue sur la pompe a vide est nulle.

Procéder a de franches accélérations, on doit lire
une dépression sur le manomeétre de la pempe a
vide.

NOTA : aprés avoir effectué la commande (G16*),
il est nécessaire d'effectuer un effacement
mémoire afin d'effacer le défaut circuit canister.




Moteurs
F3P 682-765

ANTIPOLLUTION

Réaspiration des vapeurs d'essence

14

SCHEMA FONCTIONNEL DU CIRCUIT

#B

97395R3

1 Collecteur admission

2 Electrovanne de commande de purge canister

3  Absorbeur des vapeurs d'essence {ou canister)

A Canalisation venant du réservoir

B Orifice de mise a I'air libre




Moteurs
E7F 704 - E7J
706-716-726-740

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'essence

14

SCHEMA FONCTIONNEL DU CIRCUIT

986190R

1 - Boitier papillon.
2 - Electrovanne de commande de& purge canister.
3 - Absorbeur des vapeurs d'essence {ou canister},

A - Canalisation venant du réservoir a carburant pour recyclage des
vapeurs d’'essence.

B - Misealairlibre.

C - Piquage en aval du papillon des gaz (par le raccord en Té}.




Moteurs

E7F 704 - E7J Réaspiration des vapeurs d'essence
706-716-726-740

ANTIPOLLUTION

14

IMPLANTATION DE L'ELECTROVANNE (2)

Tre—> 97026-1R

Il est important de vérifier que le conduit (B)
venant du canister est bien branché sur la sortie
identifiée "CAN".

L'électrovanne est fixée sur le collecteur par une
liaison g¢lissigre et verrouillée par un linguet
meétallique.

La valeur d'ouverture de Iz vanne demandée est
visualisée en # 23 a la valise XR 25.

L'électrovanne est fermée pour une valeur proche
de 0 et ouverte au maximum pour 93 %.

Remarque :

La valeur maxi de purge est obtenue pour une va-
leur équivalente a demicharge moteur.

Conditions d’autorisation de "purge” apres dé-
marrage moteur :

- Levéhicule doit avoir dépassé au meins une fois
la vitesse de 22 km/h.

- Latempérature d’'eau doit étre supérieure a :

50"C moteur E7F
70 °C moteur E7)

- L'ouverture papillon doit Btre supérieure 3
15 % (soit le # 17 > a 40).

Par contre, la purge canister est arrétee :

- Lorsque le véhicule s’arréte {(moteur E7F) c‘est a
dire vitesse véhicule = 0 km/h, il sera nécessaire
de franchir a nouveau ce seuil de 22 km/h, pour
réautoriser la purge canister.

- Alaprochaine coupure du contact (moteur E7J)
(il n'y a pas de purge durant la phase de régula-
tion de ralenti).




Moteur ANTIPOLLUTION
‘ E7] 742 \ Réaspiration des vapeurs d'essence

14

SCHEMA FONCTIONNEL DU CIRCUIT

$o

98170R

1 Boitier papillon
2  Electrovanne de commande de purge canister
3  Absorbeur des vapeurs d’essence (ou canister)

A Canalisation venant du réservoir & carburant pour recyclage des vapeurs
d’essence

B Mise a |'air libre

C Piguage en aval du papillon des gaz




Moteur ANTIPOLLUTION
‘ E7] 745 \ Réaspiration des vapeurs d'essence
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SCHEMA FONCTIQONNEL DU CIRCUIT

1 y -

——F:r‘/

In

98169R

1  Bofltier papillon
2  Electrovanne de commande de purge canister
3  Absorbeurdes vapeurs d'essence {ou canister}

A Canalisation venant du réservoir a carburant pour recyclage des vapeurs
d‘essence

B Miseadlairlibre
C Piguage en aval du papillon des gaz

D Ajutage J 0,55 mm




ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'essence
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Meoteur E71 745 :

Electrovanne non alimentée :

La purge de canister s'effectue partiellement par
la canalisation munie de l'ajutage de & 0,55 mm.
Electrovanne alimentée .

Sutvant certaines conditions de fonctionnement
{pression, vitesse, température d'eau supérieure a
70° C, hors PL et hors PF}, la purge de canister

s‘'effectue  principalement au travers de
I'électrovanne.

Moteurs E7) 742, F3P 682/765 .

La mise a |"air libre du réservoir se fait au travers
de |'absorbeur de vapeurs d'essence par linter-
médiaire d'une canalisation.

Ces vapedrs sont retenues au passage par le char-
bon actif contenu dans l"absorbeur.

Le calculateur détermine le rapport cyclique
d’ouverture (R.C.C.) de I'électrovanne de purge
canister en fonction de différents parameétres
(fonction de la pression collecteur et du régime).

Le principe de |I'électrovanne est d'offrir une se¢-
tion de passage variable {(en fonction du R.C.0O.)
des vapeurs d’essence recyclées du canister vers le
collecteur d'admission.

La variation de la section de passage des vapeurs
d’essence dans|'électrovanne résulte de I"équilibre
entre le champ magnétique créé par I'alimentation
du hobinage et I'effart du ressort de rappel assu-
rant la fermeture de la vanne.

La purge canister est autorisée |lorsqu’on est en
phase régulation de richesse {#35 variable), hors
pied leve, si les températures d‘eau et d'air sont
supérieures 3 un seuil {voir tableau ci-dessous).

Seuilde Seuil de
température température
d'eau d’air
E7Z] 70° C 20°C
F3P 682 20°C 0°C
F3P 765 5°C 0°C




ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'essence
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CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE LA PURGE
CANISTER

Moteur E7) 745

Débrancher le tuyau du canister (qui est en liaisen
avec le collecteur) et adapter une pompe a dé-
pression sur le tuyau.

Brancher la valise XR25, taper le code injection
D03, ainsi que #01 afin de pouvoir visualiser la
pression collecteur.

Moteur chaud :

Au ralenti, vérifier que la dépression est pratique-
ment nulle.

Procéder a de franches accélérations tout en met-
tant la main sur l'électrovanne ;| celle-ci doit cla-
quer (elle est commandée par le calculateur sous
certaines conditions).

Frein 8 main serré, engager un rapport et em-
brayer legérement de fagon a obtenir une pres-
sion collecteur de I'ordre de 500 mb.

La valeur lue sur la pompe a dépression dait &tre
sensiblement identique a la pression collecteur.

Moteurs E7) 742, F3P 682/765

Il s’agit de vérifier la conformité du circuit {voir
schémas  précédents), particuliérement, sur
I'électrovanne de contréler que le conduit repéré
"CAN" est bien relié au canister et de vérifier
I'tat des canalisations jusquau réservoir.

A—» B

97393R

1 Collecteur admission

2  Vanne de purge canister
3  Canister
4

Reservoir

La purge du canister pilatée par le calculateur
d’injection n‘intervient pas au ralenti et plus preéci-
sément, pas en pied |evé,

Dans ces conditions, si I'on branche une pompe a
vide sur la sortie "CAN" {A), on ne doit pas lire de
dépression au ralenti.

Par contre, en condition de purge (hors ralenti et
moteur chaud}, on deit constater une augmenta-
tion de la dépression.

On pourra aussi contrdler la canalisation de mise
a I'air libre du réservoir comme suit :

Bouchon de réservoir déposé, appliquer une dé-
pression sur {a canalisation en (B), avec la pompe
a vide.

Le fait que I'an puisse installer une dépression sur
ce conduit montre que le clapet d’interdiction de
sur-remplissage st bien étanche.

Par contre, dés que I'on remet le bouchon, la dé-
pression doit s'annuler rapidement montrant que
le conduit n‘est pas obturé et gu'il v a bien com-
munication avec les volumes de dégazage in-
ternes au réservoir.
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Moteurs FBQ 706/742

PRN1402

- Décanteurs

2 - Collecteur d'admission

4 - Conduits de décantation

w

- Ajutage de J 8 mm

Mpoteur F8Q 610/744/768

1 - Décanteur principal

2 - Conduit de recyclage des vapeurs d’huilE du
carter vers le décanteur.

3 - Conduits de recyclage des vapeurs d’huile vers
I"admission d’air aprés décantation de I'huile.

4 - Conduit de retour carter des condensats de
vapeurs d'huile.

5 -Diamétre 5 mm a l'intérieur du décanteur
(destiné & équilibrer |a pression & I(intérieur
cdu décanteur, avec la pressicin du carter
cylindres).

Nota: en cas de sur-consommation d'huile, il est

important de vérifier le |libre passage des

gaz au travers du diameétre 5 mm dans le
décanteur. (Pour déposer le décanteur,
retirer e collier en partie basse).

Moteur F80) 740

9644BG 1

- 4

,__
.
~

f"\""
f.._\\:_ N

LAY

PRN1443

1 - Décanteur principal

2 - Collecteur d’admission
3 - Conduits de décantation
4 - Décanteurs auxiliaires

5 - Conduit de recyclage des vapeurs d’huile en
amont du turho-compresseur,




ANTIPOLLUTION

Réaspiration des vapeurs d'huile
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Moteur C16

H6DIRG

Moteur EBJ

Moteur F2N

; ““'.M
GRS

&7mm

B1.7mm [h

s

921408

92142R 1

1 - Repére couleur verte ¢J 1,5 mm

2 - Repére couleur blanche & 5 mm
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Réaspiration des vapeurs d'huile
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Mateur C3J) 710
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92877R

1 - Boitier-papillon

2 - Tuyau de liaison Bottier-papillon (1) raccord
en Té(3)

3 - Raccord en té

4 -Tuyau

5 - Raccord calibré (2 1,5 mm de couleur orange
6 - Tuyau

7 - Raccord 3 voies

8 - Raccord 2 voies

9 -Tuyau de liaison raccord 2 voies (8) Boitier-
papillon (1}

10- Couvre culasse

11- Vers purge de circuit anti-évaporation (canis-
ter)

>‘ Circuit de réaspiration AVAL

Circuit de réaspiration AMONT




ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

Mateur F3P 708/760
1 2 3

35154R

Décanteur d'huile

Té de raccordement circuit amont et aval

Calibrage circuitamont 2 6 mm

&8 W N -
]

Calibrage circuit aval (2 1,7 mm

Moteur F3P 700

1 - Décanteur

2 - Conduit pneumatique entre
filtre a air et boitier papillon

-
(=)
W

3 - Raccord 3 vaies pour réaspi-
ration amont

4 - Conduit intermédiaire réas-
piration aval

5 -Piquage sur ¢ollecteur aju-
tage intégreé (Z 1,5 mm)

REMARQUE : sur le raccord 3

voies (3) ¢6té conduit pneumati-

. que (2} présence d’un ajutage
PRN 1404 {J5mm
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Moteur F7P 700/704

o

."-'»":?fé;’.

LA TG PRM1405

MoteurEZ1 700/ 706 / 716/ 726 /740 / 742} 745
Schéma identique a celui du moteur E7F 704,
3 - Calibrage & 4,5 mm

4 - Calibrage & 1,5 mm

MOTEURS F3P 682/765

1 - Collecteur d'admission
2 - Réaspiration aval avec ajutage ¢Z 1,7 mm

3 - Réaspiration amont ave¢ ajutage & 5,5 mm
(ajutages intégrés dans le couvre-culasse}.

Moteur E7F 704

44563 R

97834R

1 - Piquage sur filtre & air

2 - Piguage sur collecteur

3 - Calibrage & 6,5 mm (couleur rouge)
4 - Calibrage & 1,3 mm {¢ouleur orange)

5 -Piquage pour purge du canister

1 Décanteur

2  Conduit pneumatique entre filtre a air et boi-
tier papillon

3  Raccord 3 voies pour reaspiration amont
4  Conduit intermédiaire réaspiration aval

5 Piguage sur collecteur ajutage intégré
(1,5 mm)

Remarque : Sur le raccord 3 voies {3}, coté conduit
prneumatique (2), présence d'un ajutage de 5 mm.




ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

Meoteur F3N 740/741 Monopeint Le circuit de réaspiration amont comporte les éle-
ments de (1) a {9).

Le circuit de réaspiration aval comporte les élé-
ments {12) a {13) en passant par le calibrage {4} et
les &élements de (3) a {9).

PRM1406

1 - Boitier-papilion
2 - Tuyau boitier-papillon (1) et raccord en Té
3 - Raccord en Té calibréen D
4 - Tuyau en raccord en Té (3) et tuyau (5}
5 - Tuyau (isole)
6 - Tuyau entre (5) et raccord 2 voies {7}
7 - Raccord 2 voies
B - Protecteur
0. Décanteur
10- Tuyau entre |es raccords en Té (3} et {11)
11- Raccord enTé

12- Raccord entre raccord en Té (11) et boitier-
papillon {1)

13- Vers circuit anti-évaporatian {canister}

A -Calibrage & 1,5mm
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Moteur F3N 742 Multipoints

PRMN 1407

1 - Décanteur
2 - Conduit réaspiration aval

3 - Conduit réaspiration amont

a - Calibrage @ 1,5mm
b - Calibrage & 6,5 mm

Moteur F3N 746

24656061

1 - Répartiteur

2 - Tuyau de liaison amont

3 - Te de dérivation avec calibrages:

A= 1,7mm
B= 7mm

4 - Décanteurd’huile

5 - Tuyau de liaison aval
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CONTROLE

Pour garantir un bon fonctionnement du véhicule et en particulier des systémes d‘alimentation et antipollu-
tion, il est nécessaire de maintenir le circuit de réaspiration parfaitement propre et en bon état,

Ne pas oublier de vérifier la présence et la conformité des calibrages ; en cas d'encrassement, les nettoyer
soigneusement et les remonter en |ieu et place aprés vérification de leur conformité.

NOTA : respecter la conformité des ajutages.



Moteurs
C3J - F3N
Inj. Monopoint

ANTIPOLLUTION
Recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.)

14

BUT

La recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.)
est employée afin de réduire |a teneur en oxydes
d’azote (Nox) contenue dans les gaz d'échappe-
ment.

La formation d'oxydes d'azote & lieu & des
températures trés élevées dans les chambres a
combustion du moteur lors d’une conduite sous
fortes charges.

FONCTIONNEMENT

En diminuant la température dans les chambres
de combustion, on obtient une réduction de la
teneur en oxydes d'azote. La fagon la plus simple
de diminuer la température dans les chambres &
combustion consiste a envoyer des gaz inertes
dans ces chambres,

Les gaz d’échappement étant constitués juste-
ment de gaz inertes consommeés, il s'agit de faire
recirculer ces gaz dans le collecteur d'admission en
quantite correcte au moment oppoertun.

Le calculateur électronique gére le pilotage de
I'E.G.R. par l'intermédiaire d'une électrovanne
qu’il commande éilectriquement.,

Cette electrovanne établit le circuit pneumatique
de commande du clapet E.G.R., permettant la re-
circulation des gaz d'échappement dans le
collecteur d'admission.

Elle est située sur la platine supportant f{e
calculateur, dans ie compartiment moteur, sur le
¢&té d'auvent droit.

B538
C53B
L53B

B 532
€532
L532

PRN1408

1 ClapetE.G.R.

2 Collecteur d’échappement
3 Tuyau E.G.R.
4

Collecteur d'admission

Clapet E.G.R.

2 Echappement

Collecteur d'admission




Moteurs
C3J - F3N

Inj. Monopoint

ANTIPOLLUTION
Recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.)
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Schéma de branchement du circuit de recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.)

Al

A2

B1

B2

1

C2

c3

ca
F1

F2

A Al A2

B1 B M2

M1

B2

C2 CH C
— +E
Y Y
D “-—C3
' C4
G
F1F F2
B3181-1R

Boitier-papillon
ClapetE.G.R.
Electrovanne
Calculateur
Relais

moMmom>B»

Sur boitier-papillon, baque de détrompage
de couleur marron

Bague repére sur tuyau de couleur marron

Sur clapet E.G.R., hague de détrompage de
couleur violet

Bague repére sur tuyau de couleur violet

Sur électrovanne, bague de détrompage de
couleur marron

Bague repeére sur tuyau de couleur marron

Sur |'électrovanne, bague de détrompage de
couleur jaune

Bague repére sur tuyau de couleur jaune
Bague repére sur tuyau de couleur violet

Bague repére sur tuyau de couleur jaune

F
G

Raccord en té
Circuit anti-évaporation

@ Manomeétre a dépression ;

0-1 000 mbar

92868R

1

Electrovanne de commande {ou de pilotage)
de la recirculation des gaz d'échappement




Moteurs ANTIPOLLUTION
C3J - F3N Recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.) 14

Inj. Monopoint

CONTROLE DE LA RECIRCULATION DES GAZ D'ECHAPPEMENT (E.G.R.)

A C
© — 4+ E
@ M1
-]
[ ————
G
M2 F
B
§9181-1R1
A Bottier-papillon F Raccordenté
B Clapet E.G.R. G Circuit anti-evaporation
C Electrovanne @ " )
anometre a dépression |
D Calcglateur 0-1 000 mbar
E Relais
Moteur chaud : Brancher deux manometres & dépression (0 a
1000 mbar) ; I'un M1 en dépression collecteur,
{Pas de recirculation des gaz d'échappement pour I"autre M2 en dérivation avant le clapet d'E.G.R.
une température inférieure a 60°C dans |'eau). (branchement schéma ¢i-dessus) :
Clapet débranché : - Au ralenti, pas de dépression en M2.
Moteur a l'arrét, appliquer une dépression de - Sur coup d’accélérateur brusque, la dépression
300 mbar sur le clapet {a I'aide d'une pompe 3 vide en M1 doit étre égale a celle en M2.

manuelle MULLER par exemple} :
On doit constater la méme chose moteur tour-

- On doit constater par palpage, en-dessous du nant, st on débranche les deux bornes de I'électra-
clapet, le déplacement de fa membrane ; la vanne et en apportant un + 12 volts sur la borne
memhbrane doit revenir au repos quand on fait de I'électrovanne et une masse sur |"autre borne,
chuter la dépression. sur coup d'accélérateur.

- De méme, moteur chaud et ¢lapet branché, sous
acceleration brusque, on doit constater un
déplacement de |la membrane par palpage au-
dessous du clapet et Je retour de celle-ci au repos
quand on revient au ralenti, sinon changer le
clapet.
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CONTROLE DE LA RECIRCULATION DES GAZ D'ECHAPPEMENT (E.G.R.)

89181-1R1
A Boitier-papillon F Raccord enté
B ClapetE.G.R. G Circuit anti-évaporation
C Electrovanne L )
D Calculateur @ Manomeétre a dépression :
_ 0-100C mbar
E Relais
FONCTION MOYEN DE
NDITION NSTATATION
CONTROLEE CONTROLE CO ONS CONS ONS REMARQUES
Purge du circuit Manomaétres a Moteur chaud
anti-evaporation. | dépression apres 2 fonction-
{0 - 1 000 mbar) nements du
branchés en G.M.V.
dérivation en :
Auralenti. - Deépression en M2 nulle. Sidépression en M2, verifier
- M - .Tension = 12 volts sur les | le branchement de |'électro-
- M2 bornes de |'électrovanne | vanne, le calculateur, le
(C). cablage électrique.
Voltmétre bran-
ché aux bornesde
I'électrovanne (C).
Sur coup - Depressionen M2 = Sidépression en M2 n'est
d'accélérateur. dégression en M1. pas égale a dépression en
- Latension chute vers M1, vérifier I'électrovanne,
0 volt sur coup la conformité du calculateur
d’'accélérateur. et les circuits pneumatiques.
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DEPOSE-REPOSE DES ELEMENTS

Remplacement de la vanne (ou clapet) de recircu-
{ation des gaz d'échappement (E.G.R.).

Dépose :
Déposer le filtre a air.

Débrancher le tuyau a deépression de la vanne
E.G.R. (repére viclet).

Déposer les deux vis de fixation de |a vanne E.G.R.
La dépose de la vis de fixation de la vanne E.G.R. &
proximité du moteur électrigue nécessite I'emploi
de l'outil Elé. 565.

Repose :

Changer le joint vanne - collecteur.

Nettoyer |es surfaces en contact du collecteur et
de ta vanne E.G.R. avant le remontage de celle-ci,

Fixer |a vanne E.G.R. par ses vis de fixation.

Rebrancher le tuyau a dépression sur ia vanne
E.G.R.

Remonter le filtre a air.

Remplacement de l'électrovanne de commande
de la vanne de recirculation des gaz d'échappe-
ment (E.G.R.}

Dépose :

Débrancher le connecteur électrique du faisceau.

Débrancher les tuyaux & dépression, repérer leur
pasitian.

Défaire les deux écrous de fixation.
Sortir-l'électrovanne.
Repose :

Sens inverse de la dépose.

\'s
92868R 2",

1 Vanne ou clapet de recirculation des gaz
d‘echappement (E.G.R.)

2 Electrovanne de commande ou de pilotage de
la vanne de recirculation des gaz d'échappe-
ment




Moteur
F8Q 742

ANTIPOLLUTION

Recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.)

14

(.

QOO | - .
jl g '
,..--"""6
1."‘_“""
] S
10 9 7
94491R
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1

Collecteur admission

2 - Filtre a air
3 - Pompe avide
4 - Master vac

5 - Raccord en té avec perqage & 0,5 mm vers la
thermovalve (8)

B - Microcontact de charge sur pompe d’injec-
tion

7 - Electrovanne
8 - Thermovalve
9 - Valve EGR

10 - Collecteur d'échappement
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Ce dispositif permet, dans des conditions de
charges et de températures déterminées, de
recycler des gaz d’échappement vers le collecteur
d'admission.

La condition : La condition :

- Température est déterminée par une valve - Charge est déterminée par un microcontact de
thermopneumatique {1} disposée sur un charge (3) mant® sur le ¢oté de la pompe
conduit d’eau. d'injection.
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94433R
Ainsi, le passage de la dépression issue de la Le circuit électrique est fermé au ralenti et est
pompe a vide vers |'électrovanne n'est autorisée ouvert a partir d'une certaine charge partielle* et
gque pour une température d’eau supérieure en pleine charge.

4 20°C,
Le fonctionnement de la valve EGR n'est donc
effectif qu'au raienti et pour les faibles charges,

* Voir chapitre "Reglage du microcontact de
¢harge".
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L'électrovanne de commande du recyclage est
fixée sur le tablier du véhicule prés du boitier de
pré-pastchauffage.

nre| £

N
.

Valve de recyclage des gaz d'échappement

L'action de la dépression sur la membrane M, fait
se soulever le ¢lapet (C).

On autorise alors le recyclage d’une partie des gaz
d’échappement vers |"admission.

ﬁﬁﬁﬁﬁ

Wl

T 24490R
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SCHEMA DE BRANCHEMENT PNEUMATIQUE

94492R

1 - Valve thermopneumatique sur conduit liquide de refroidissement

2 - Raccord en Té surliaison pompe a vide - master vac

3 - Electrovanne de pilotage de I'EGR

4 - Vanne EGR

5 - Coliecteur admission

6 - Conduit de recyciage des gaz d'échappement {(passant sous le ¢collecteur d'admission)
A - Baguerepére couleur rouge (vers |a vanne EGR)

B - Bague repére couleur bleue (vers valve thermopneumatique}
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REGLAGE DU MICROCONTACT DE CHARGE SCHEMA ELECTRIQUE DE BRANCHEMENT DE
L'ELECTROVANNE

+H¥C
7|0
®
— - —}
|

e réglage ou te contrdle du positionnement du
microcontact est & effectuer:

- & la suite d'une intervention sur la pompe PRN1409
d'injection dans un CIR,
- apres intervention sur le microcontact de 169  : Electrovanne de pilotage de la vanne
charge du dispositif de pré-postchauffage, EGR.
- apreés remplacement de ce microcontact. 405 N!.I(ITOCO.ntaCt de charge sur la pompe
d’injection.

R142 : Raccord 6 voies sur pompe d’'injection.
Placer une cale (Y) entre e levier d’'accélérateur et

la butée anticalage. + APC : Protége par fusible.

Utiliser une lampe témoin ou un chmmeétre.

Cale (Y) Microcontact | Ohmmaétre L'amp-e
en mm temoin
13 fermé 0Q allumeée
14 ouvert infini éteinte

Le réglage s'effectue par déplacement du micro-
contact sur son support aprés desserrage des deux
vis de fixation.




Moteur
F8Q 742

ANTIPOLLUTION
Recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.)

14

DEPOSE - REPOSE DE LA VANNE EGR

Pour faciliter l'opération de dépose de la vanne
EGR, on choisira de déposer I'ensemble vanne EGR
plus conduit de recyciage a I'admission.

Dépose :

- Débrancher la batterie.

- Pour plus d’accessibilité, déposer la barre anti-
rapprochement,

- Dégager le conduit plastique d'entrée d’air sur
le collecteur d'admission.

- Déposer les conduits de réaspiration des
vapeurs d'huile entre raccord en Te €t boltier
deécanteur,

- Déposer les deux vis de fixation du conduit de
recyclage des gaz sous le collecteur
d’admission.

- Débrancher le conduit pneumatique de
pilotage de |a vanne EGR.

- Dépaser les deux vis de fixation de la vanne EGR
sur le collecteur d'échappement.

On dépose alors I'ensemble vanne EGR et conduit

de recyclage (que I'on desalidarisera a I'établi).

Repose :

- Remplacer les joints ayant été déposés.

- Veiller 3 la bonne tenue des conduits pneuma-

tiques de recyclage et de pilotage de la vanne
EGR
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VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT DU DISPOSITIF DE DEPOLLUTION

Diagnostic

Condition :
Moteur chaud (aprés au mains 1 déclenchement du GMY) fonctionnant au ralenti.

Le dispositif est actif, |la vanne EGR est donc ouverte.

Contréle :

Si on débranche le conduit de pilotage de la vanne EGR.

On devra :

- entendre la vanne claquer {le clapet revient brusquement au repos sur son siége),

- ¢onstater une destabilisation du régime de ralenti pendant deux a trois secondes.

Diagnostic :
Silors de ce contréle, rien ne se passe .
- vérifier la présence de dépression sur le conduit pneumatique arrivant a fa vanne EGR.

- lavaleur de dépression est d'environ 500 mbar (lecture avec manometre 0 ; - 1000 mbar).

St la dépression lue est nulle, contrdler alors :

- les branchements pneumatiques, et [‘alimentation électrique sur |'électravanne.

- le passage de |la dépression au niveau de |a valve thermopneumatique.

- le bon fonctionnement et le réglage du microcontact de charge sur la pompe d'injection.

- la conformité du calibrage sur le raccord en Té.

Si la dépression est présente et égale @ = 500 mbar {(on incrimine en fait la vanne EGR).

= Dépose de la vanne {vanne grippée, membrane percée).
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La dépollution de ce moteur est basée sur la recirculation a l'admission d'une partie des gaz d'échappemnt.

Le principe de la recirculation des gaz d’échappement permet de diminuer les températures de combustion
afin de réduire principalement la formation d'oxydes d’azote (NOx).

La recirculation n’est autorisée que dans des conditions de charges et températures données.

Principe pneumatique

35878R

1 : Vanne de recyclage des gaz d'échappement
{vanne EGR).

2 : Thermovalve.
3 : Poumon de commande du ralenti accéléré.

4 : Prise de dépression entre pompe a vide et
master vac.

S : Electrovanne de pitatage du ralenti accélére.

6 : Electrovanne de pilotage de |a recirculation
des gaz.



Moteur ANTIPOLLUTION
‘ F8Q 744 \ Recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.) 14

implantation des éléments. Vanne de recyclage des gaz d*echappement.

L'action de la dépression sur la membrane M, fait
soulever le clapet {C).

On autorise alors le recyclage d'une partie des gaz
d'échappement vers I'admission.

1 : Electrovanne de pilotage de vanne EGR. R
2 : Vanne EGR. ?

94490R
3 : Piquage dépression.

EuN

: Thermovalve.

5 : Conduit permettant le passage des gaz de
I'echappement vers I'admission.

La thermovalve est con{ue pour ne laisser passer
la dépression que pour des températures d'eau
supérieures a 40° C.
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Capsule altimétrique (1).

Elle est fixée sur la traverse avant au niveau du

radiateur.

Caracteristique:

Pression

. Contacteur Ohmmetre
atmosphérique
> 800 mbar ferme 08
<2 900 mbar ouvert infini

La commutation du contacteur a 900 mbar,
s'effectue 3 une altitude voisine de 1000 meétres.
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Schéma électrique des gaz d’échappement.

e B
) r
; I
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C1 Bl,
L4
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| Hl‘l}
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| | - E— 1
| | =
Vriiiia T S U —— E37] A3
c3
Bl - B2 ~
412
964365
257 : Boltier de pré et poschauffage. Sur pompe 589,
398 : Electrovanne de recyclage des gaz entre A1 et lamasse :surcaleur d’avance.
d'echappement.
entre B1 et C1 . microcantact de coupure
412 . Electrovanne de ralenti accéléré. du postchauffage.
589 : Pompe d’injection. entre B2 et C2 . microcontact de coupure
du recyclage des gaz
741 : Capsule altimétrique, d'échappement.
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Principe de foncticnnement

e depuis le ralenti jusqu’a une certaine charge,
le microcontact sur la pompe établit e circuit
électrigue.

L'électrovanne est alimentée; |a dépression
fait ouvrir la vanne de recyclage des gaz.

® Pour les fortes charges et pleines charges, le
micracontact ouvre le circuit électrique.
La dépression n‘agit donc plus sur la vanne; le
recyclage des gaz est interrompu.

Conditions particuliéres de fanctionnement.

& Température d‘eau:
La dépression agit sur |a vanne EGR au travers
de la thermovalve a condition que la
température d'eau soit supérieure a 40° C.

¢ Pression atmosphérique:
(Capsule altimétrique)
Indépendamment de la position du micro-
contact sur la pompe, le circuit électrigue peut
étre ouvert si, du fait de I'altitude, la pression
atmosphérique est inférieure 3 900 mbar.

Rappel :

Le microcontact EGR sur la pompe d'injection ne
peut étre réglé correctement que sur banc en
centre Injection Renault.

Vérification du fonctionnement du dispositif de
dépollution.

Conditions:
Moteur chaud, fonctionnant au ralenti,

(apreés au moins 1 déclenchement du GMV).

Le dispositif est actif, la vanne EGR doit &tre
ouverte.

Controle:

51 on debranche le canduit pneumatique de
pilotage sur fa vanne EGR, on deyra entendre Ia
vanne claquert. (le clapet revient brusquement au
[8pos surson siége),

Diagnastic:
Si lors de ce contréle rien ne se passe, on vérifiera:
— la présence de dépression sur le conduit pneu-
matique arrivant a la vanne EGR.
La valeur de dépression doit étre d’au moins
500 mbar.
{lecture avec manometre 0, - 1000 mbar}.

— si la dépression est nulle:
- le passage de la dépression au niveau de la
thermovaive 40° C.

- le bon fonctionnement du microcontact
de charge sur la pompe {avec un ohm-
meétre).

- |'alimentation électrique et les branche-
ments pneumatiques de I'électrovanne.

Si la dépression est présente {au moins égale 3
500 mbar), on incrimine en fait la vanne EGR.

— Dépose de la vanne (grippée, membrane
percée).

Rappel :

Le réglage, dans le cas de [|‘échange du
micracontact implique de passer la pompe au
banc en centre Injection Renauit.

Contréle

Vérifier en accélérant progressivement a vide que
le microcontact sur la pompe coupe I'alimentation
électrique de |'électrovanne supprimant de ce fait
le recyclage des gaz d'échappement.
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La dépoliution de ce moteur est basée sur |a recirculation a I'admission d'une partie des gaz d’échappement.

Le principe de la recirculation des gaz d'échappement permet de diminuer les températures de combustion
afin de réduire principalement la formation d’oxydes d’'azote {NOx}.

La recirculation n’est autariseée que dans des conditions de charges et températures données.

Schéma pneumatigue :

6

P

.

8

}

PRM1312

1 : Collecteur d’admission

2 : Coliecteur d'échappement

3 . Vanne de recyclage des gaz d'échappement

4 : Pompe a vide

. Té deraccordement
* Vers le mastervac
* Thermovalve

: Tuyau d’eau

: Electrovanne de pilotage du recyclage des gaz
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Fonctionnement

Le recyclage des gaz d'échappement n'est pas

opérationnel| :

- pour une température d'eac moteur infé-
rieure 3 40°C (la thermovalve coupe le circuit
pneumatique de deépression),

- lorsque la pression atmosphérique est infé-
Heure a 900 mbar. (3 I'aide de la capsule alti-
meétrigue),

- & partir d'une valeur donnée en charge par-
tielle (dépendante du réglage du micro-
contact),

- lorsqu’on appuie sur la pédale d'embrayage et
pendant 2 secondes aprés avoir reléchée celle-
¢i {présence d'un contacteur sur le pédalier et
d'unrelais temporiss).

Dans |e cas ou le véhicule présente un mangue de
puissance et produit dimportantes fumées a
I'échappement, vérifier la conformité des circuits
électrigques et surtout |la propreté des conduits
pneumatiques.

Implantation de |a thermovalve

3 A
| S

i 98690s

La thermovalve est vissée sur un tube & eau prés
de |la vanne EGR.
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Les Renault 1% X53D équipées selon les normes
USB3, sont dotées d’un <ircuit absorbant les va-
peurs d'essence.

Le circuit est principalement constitug d'un
absorbeur de vapeurs d'essence, relié au réservoir
et d'une électrovanne qui en pilote |a purge.

L'absorbeur de vapeurs d'essence contient du
charbon actif, qui emmagasine les vapeurs émises
par le réservoir.

FONCTIONNEMENT
Moteur arrété

Les vapeurs d’essence sont collectées par

I'absorbeur.
Moteur au ralenti

Il ny a pas dinformation de purge 3
I"'électrovanne {pas de pilotage par le calculateur
d'injection}.

Moteur en fonctionnement autre que le ralenti

Dans certaines conditions, 8 chaud, le calculateur
d’'injection, pilote |'¢lectrovanne électriquement,
etablissant le circuit pneumatique du répartiteur
d'admission a I'absorbeur des vapeurs d'essence ;
il y a donc purge de l'absorbeur des vapeurs
d’essence.

IMPLANTATION DES ELEMENTS DU CIRCUIT ANT!-
EVAPORATION

{'ahsorbeur des vapeurs d’essence a canister est
fixé au-dessous du phare avant dreit a la hauteur
du longeron.

L'électrovanne {1} de purge du canister est située
sur le passage de roue droit juste derrigre le
calculateur d'injection (2).

92868-2R

Dépase-repose du canister
- Débrancher les tuyauteries caoutchouc.

- Déposer la sangle de fixation et sortir
I"aborbeur par le dessous du véhicule.

- Au remontage, respecter le branchement des
tuyaux.
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PARTICULARITES

Em1 Em2

6

1 -Boitier papillon

E:il?liﬂ 2 - Reégulateurde
e——Em3 pression d'essence
R : . 3 - Vannederégulation
4 Aﬂ de ralenti
4 - Injecteurde départ
Em5 Em4 4 froid
= 8
5 = Absorbeurdes
. ) Em6 / vapeurs d'essence
A 3 {au canister)
3 & - Electrovanne des
vapeurs d’essence
7 - QCollecteur
d‘admisston
8 - Ramped'injection
A - Alimentation en
carburant
R - Conduit de retour
réservoir
3]
— Aj1 ~ Ajutage
< 0,5 mm
93205R
REPERAGE DES ELEMENTS DU CIRCWUIT
l Détrompage Repére Fonction
Em1 Marron Mzarron
Réaspiration e "ff[t ________________ "“_’ e_'} ________
s Em3 Gris Gris laune
vapeurs | L e e ————
d‘essence Em4 Violet Violet
Em5s Bleu Bleu
Circuit carburant Emb Rose Rose Rose |
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93206R

-Absarbeur des vapeurs d'essence (ou canister)
- Electrovanne
- Répartiteurd’air

1
2

3

4 - Boitier papillon
C - Ajutage 0.5 mm
R

- Versréservoir
MA- Misealairlibre

M1, M2 - Emplacement pour le branchement des manometres 0 — 100 mbar

PARTICULARITES
Le recyclage des vapeurs d’'essence se fait directement par |I'électrovanne.

Il y a une communication constante entre le répartiteur ¢'air et le canister par I'ajustage de 20,5 mm.
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CONTROLE DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

|"électrovanne

les bornes de
|'électrovanne

Sur coup d’accélérateur

Dépressionen M2 —
gdepression en M1

La tension monte

jusqu’a 12 volts sur
coup d'accélérateur

FONCTION MOYEN DE
CONTROLEE CONTROLE CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES
Purge du circuit | Manometres a Moteur chaud Au ralenti
anti- dépression apres 2
évaporation {0 ; —1000 mbar) | fonctionnements Présesence de Si dépression en Mz =
branchés du GMV dépression en M3 dépressionen My .
en Mq et M3 {différente de celle
+ voltmetre en Mq) Veérifier conformite
branché aux du calibrage €
bornes de Tension = 0 volts sur ou vérifier

le branchement de
‘8lectrovanne,
le cablage électrique,
le calculateur

Sidépression en M2
n’est pas égale a la
gepression en M9 :

Vérifier I'électrovanne,
les circuits electriques,
les circuits pneuma-
tiques, la conformité
du calculateur
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Schéma du circuit

|4—4
- L
. 3
A
-

9BDD7R

1

- Collecteur d’admission

2 - Electrovanne de commande de purge canister

3 - Absorbeur des vapeurs d'essence aussi appelé canister

4

A

- Ajutage & 0,5 mm

- Liaison avec I'air amhiant

R - Canalisation venant du réservoir a carburant pour recyclage des vapeurs

d’essence
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Fonctichnement

- Electrovanne non alimentée ;

La purge du canister s'effectue partiellement
par l'ajutage de & 0.5 mm.

- Electrovanne afimentge :
La purge du canister s‘effectue dans des
conditions précises de régime et pression
collecteur, principalement par |I'électrovanne.

Remarque :

Moteur chaud, on pourra, en faisant quelques
accélérations & vide, vérifier le claguement de
I'électrovanne pour recyclage des vapeurs
d'essence.

L'électrovanne (1) de purge ou canister est située
sut le passage de roue droit juste derriére le
calculateur d'injection (2).

L’absorbeur des vapeurs d'essence a canister est
tixé au-dessous du phare avant droit a la hauteur
du longeron.
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SCHEMA DU CIRCUIT

A Réservoir
d'essence

{canister}

C Clapet de purge

anti-évaparation

E Reépartiteur
d'admission

F Boitier-papillon

Calibrage :
[ c1 & 1,4mm
C2 & 0,80 mm
C3 ¢ 2mm
32602G
FONCTIONNEMENT
Moteur arrété :

Les vapeurs d'essence sont collectées par {"absorbeur des vapeurs d’essence {B) ou canister.
Elles proviennent du réservoir d'essence (A) au travers du calibrage €t de & 1,4 mm : circuit 1.

Moteur au ralenti :

La purge du canister s'effectue par les circuits 2 et 3 et au travers des calibrages €2 de ¢ 0,80 mm et €3 de
I 2 mm du clapet de purge ().

Moteur en fonctionnement autre que le ralenti :

Dans certaines conditions, a chaud, le calcufateur d'injection pilote |'électrovanne (D) établissant le circuit
pneumatique sur {e clapet de purge (€) ; la membrane (M) repousse le ressort (R) permettant la purge totale
parles circuits 2 et 3 au travers uniquement du calibrage €3.

B Absarbeur des va-
peurs d'essence

D Electrovanne de
purge du circuit
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IMPLANTATION DES ELEMENTS DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

L'implantation des différents éléments du circuit anti-évaporation est identique pour les véhicules équipés

des moteurs F3N avec |'injection monopeint ou multipgint.

L'électrovanne et le clapet du systéme de purge
du circuit anti-évaporation sont situés du coté
droit du compartiment moteur, dans I'environne-
ment du calculateur d'injection.

L'absorbeur des vapeurs d’essence (3} (ou caniste

r)

est situg a proximité du bocal de lave-glace, dans

la joue d“aile avant droite.

L'électrovanne de purge (1) est fixée sur |la platine
support du calculateur.

Le clapet de purge (2) est maintenu en place par
des barrettes.

-]
p—

LN 92869R

1 Electrovanne de purge

2 Clapetde purge

3 Absorbeur des vapeurs d’essence ou canister
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REPERAGE DES ELEMENTS DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

92602-1R

B Absorbeur des vapeurs d'essence
C CQlapetde purge
D Electrovanne de purge du circuit anti-évaporation

E Répartiteurd'admission

F 8gitier-papillon
J

Capteur de pression absolue :

Ba1
Ba3
Bad
Ba5

Em1
Em3
Em4
Emb

RP

Bague de détrompage de couleur GRIS
Bague de détrompage de couleur JAUNE
Bague de détrompage de couleur MARRON
Bague de détrompage de couleur BLANC

Embout de couleur GRIS
Embout de couleur JAUNE
Embout de couleur MARRON
Embout de couleur BLANC

Repeére peinture de couleur VERT du c¢6té du calibrage & 2 mm (sens de
montage vers boitier-papillon)
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DEPOSE-REPCSE DES ELEMENTS DU CIRCUIT Dépose-Repose de |'ahsorbeur (3) des vapeurs
ANTI-EVAPORATION d’essence (canister)

Dépose-Repose de I'électrovanne (1)

I.. I ) |
I'. | 1
— f.f'&?...-;'-']

WEBRTY, j"ﬂ N A S YR Débrancher les tuyaux.
Débrancher : Défaire les deux sangles (1) maintenant [‘absor-
beur sur son support {2},

- le connecteur électrique la reliant au faisceau
electrique, Sortir I'ensemble absorbeur (3) et protecteur (A)

par le dessous du véhicule,

- les circuits pneumatigues (tuyaux).

T
Déposer I'électrovanne de son support (elle est g‘,-\@
1 2

fixée par deux Silentbloc).

Au remontage, respecter le branchement des
tuyaux : ils sont repérés par des bagues de
cauleurs différentes (voir schémas correspondants
page précédente).

Le connecteur électrique posséde un détrompage
empéchant tout mauvais branchement électrique.

Dépose-Repose du clapet (2)

Débrancher les tuyaux.

Au remontage, respecter leur branchement : ils
sont  repérés par des bagues de couleurs
différentes.

PRN141D

Le coté du clapet calibré (J 2 mm) est repéré par
une touche de peinture verte : il se monte vers le
boitier-papillon.

Au remontage, positionner I'absorbeur correcte-
ment de fagon que les tuyaux soient sans
contrainte. Le tuyau de purge est repéré par une
bague de couleur grise identique a celle sur
‘absorbeur.
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CONTROLE DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

92602R




Moteurs
C3J - F3N
Inj. Monopoint

MOTEUR C3)J

ANTIPOLLUTION
Circuit anti-évaporation
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SCHEMA DU CIRCUIT

92302-1R

MOTEUR F3N

— N

— 1 C1
L4
S
cz2 5
C3

92302R




Moteurs

C3J - F3N
Inj.

Monopoint

ANTIPOLLUTION
Circuit anti-évaporation
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A Reéservoir d'essence

1 {Canalisation réservoir - canister

B Canister ou absorbeur des vapeurs d'essence
2 Canalisation canister - clapet de purge

C Clapetde purge

4 Canalisation clapet de purge - raccord en té
H Raccorden té

7 Canalisatign raccord en té - clapet de recircu-
lation

G Clapet de recirculation des gaz d'échappe-
ment {(E.G.R.)

8 Canalisation raccord en té - électrovanne

D Electrovanne de pilotage de la recirculation
des gaz d'échappement et de fa purge du can-
Ister

9 (analisatian électrovanne - boitier-papillon

F Boitier-papiilon

3 (analisation clapet - raccord en té

P Raccordenté

10 Canalisation raccord en té - hoitier-papillon
5 dCanalisation entre raccords en té
L Raccord enté calibré
6 Canalisation raccord en té calibré - boitier-

papillon

11 Canalisation raccord en té calibré - décanteur
| Décanteur

Calibrages :

A 2 1.4mm

C2 {2 0,80 mm

3 Y 2mm

€4 < 1.5mm (decouleur orange sur C3J)

M Membrane du clapet C

Les B, C, L5332 et les B, C, L 53B commercialisées dans certains pays sont équipées d’un circuit absorbant les va-

peurs contenues dans le réservoir d'essence.

Le circuit est constitué par un absorbeur de vapeur d'essence (B) ou canister relié au réservoir d’essence (A)

par une canalisation {1).

Le canister contient du charbon actif ; il est relié au boitier-papillon {F) par les canalisations (2}, (3) et (10).

La purge du canister s'effectue par l'intermédiaire du clapet (C) piloté par I'électrovanne (D) elle-méme

commandée par le calcuiateur d'injection.




Inj.

Moteurs
C3J - F3N

Monopoint

ANTIPOLLUTION
Circuit anti-évaporation
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FONCTIONNEMENT

Moteur arréte :

Les vapeurs d’essence sont collectées par le canister (B). Elles proviennent du réservoir d’essence (A) au travers
» p P

du calibrage {C1) & 1.4 mm.

Moteur au ralenti :

{a purge du canister s'effectue par le calibrage (C2) de 7 0,80 mm et les canalisations (2), (3} et {10).

Moteur en fonctionnement autre que le ralenti :

Dans certaines conditions, & chaud, le calculateur d'injection pilote I'électrovanne (D) établissant le circuit
pneumatique sur le clapet de purge {C) ; la membrane {M) du clapet se souléve permettant la purge totale
par les circuits (2}, (3) et {10) au travers uniquement du calibrage {(C3}.

IMPLANTATION DES ELEMENTS DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

L'implantation des différents éléments du circuit anti-évaporation est identique pour les véhicules équipés

des moteurs €3J et F3N ave< l'injection monapoint.

L’électrovanne et |e clapet du systéme de purge
du circuit anti-évaporation sont situés du cote
droit du compartiment moteur, dans |‘environne-
ment du calculateur d'injection.

L'électrovanne de purge (1) est fixée sur la platine
support du calculateur,

Le clapet de purge {2} est maintenu en place par
des barrettes.

5
32265R1 ‘-\

1 Electrovanne de purge

2 Clapetde purge

L'absorbeur des vapeurs d’'essence (3) (ou canister)
est situé & proximité du bocal de lave-glace, dans
la joue d’aile avant droite.

3 Absorbeurdes vapeurs d'essence (ou canister)




Moteurs
C3J
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REPERAGE DES ELEMENTS DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

Meoteur C3J

92302 1R1

B Absorbeur des vapeurs d’essence

C Clapetde purge

D Electrovanne

F Boitier-papillon

G Clapet de recirculation des gaz d’échappement {E.G.R.)

H Raccord enté

Ba1

Ba2

Ba3

Bad

Em1

Em2

Em3

Em4d

RP

Bague de détrompage de couleur GRIS
Bague de détrompage de couleur VIOLET
Bague de détrompage de couleur JAUNE
Bague de détrompage de couleur MARRON
Embout de couleur GRIS

Embout de couleur VIOLET

Embout de couleur JAUNE

Embout de couleur MARRON

Repare peinture de ¢ouleur VERT du ¢6té du calibrage 7 2 mm (sens de montage vers boitier-

papillon)
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REPERAGE DES ELEMENTS DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

Moteur F3N Injection Monopoint

I

~q

—:1:»— ey Ba4
/"‘

H?: A _J;.-

.‘_\

N oS J

_\é
] v 72 S

al

L

92302-2R

I oo Tmm o N W

—

Bal

Ba3
Ba4
Em1
Em2
Em3
Em4
Em3

RP

Absorbeur des vapeurs d’essence (canister)
Clapetde purge
Electrovanne

RBoitier-papillon

Raccord en té

Capteur de pression absolug

Bague de detrompage de couleur GRIS
Bague de détrompage de couleur JAUNE
Bague de détrompage de couleur MARRON
Embout de couleur GRIS

Embout de couleur VIOLET

Embout de couteur JAUNE

Embout de couleur MARRON

Embout de couleur BLANC

Clapet de recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.)

Repére peinture de couleur VERT du c6té du calibrage & 2 mm (sens de montage vers boitier-

papillon}
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Moteurs
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Inj. Monopoint

DEPOSE-REPQSE DES ELEMENTS DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

Voir méthode décrite précédemment pour le moteur FIN injection multipoint}).

CONTROLE DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

o 3

92302R1




Moteurs

- F3N
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CONTROLE DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

FONCTION
CONTROLEE

MOYEN DE
CONTROLE

CONDITIONS

CONSTATATIONS

REMARQUES

Purge du circuit
anti-évaporation.

Clapet {C) de
purge du circuit
anti-évaporation.

Manometres a
dépression

(0 - 1 000 mbar)
branchés en
dérivationen :

- M
- M2
- M3

Voltmeétre bran-
ché aux bornas de

Brancher une
pampe a vide
manuelle en {K)
sur le clapetde
purge aprés avoir
débranchéle

["électrovanne (D).

tuyau valise XR25.

Moteur chaud
aprés 2 fonction-
nements du

G.M.V.

Au ralenti.

Sur coup
d'accalerateuyr.

- Auralenti,

- Appliquer une
dépression de
600 mbar.

fe v —— v - - -

- Moteur chaud.

- Deépression en Mz nulle.

- Présence de dépression
enM3.

- Tension = 12 velts sur les
barnes de I'électrovanne

(D).

—————— Wr W WS W S S WS S WS WS ——

- Dépressionen M2 =
dépression en M1,

- Dépression en M3 tend
vers la dépression lue en
M1 (sans devenir
identique).

- Latension chute vers
0 valt sur coup
d'accélérateur.

- Walise XR25
Faire #06
Faire # 14

Sidépression en M2, vérifier
le branchement de |'électro-
vanne, le calculateur, Je
cdblage &lectrique.
Sidépressionen M3 =
deépression en M1, verifier
tonformité calibrage C2.
Sidépression en M2 n'est
pas egale a dépression &n
M1, vérifier I'électrovanne,
la confarmite du calculateur
et les circurts pneumatiques.

Régime du ralenti varie.
Ecart de regime plus
important.

Si aucune variation de
régime, changer le clapet.




Moteur
E7F 730
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Schéma du circuit

96006R
1 - Collecteur d’admission
2 - Electrovanne de commande de purge canister
3 - Abhsorbeur des vapeurs d'essence appelé canister
4 - Clapet de purge {de couleur blanche)
X - Ajutage de (71 0,8 mm
Y - Ajutage de 2 2,2 mm
A - Liaison avec I'air ambiant
R - Canalisation venant du réservoir
Fanctichnement
- Electrovanne non alimentée : || y a une purge partielle du canister par

I'ajutage de 2 0,8 mm.

- Electrovanne alimentée . La purge du canister s'effectue principalement au
travers de I'ajutage de 7 2,2 mm.




ANTIPOLLUTION

Moteur
E7J 700 Circuit anti-évaporation 14

IMPLANTATION DES ELEMENTS DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

L'implantation des différents éléments du circuit anti-évaporation est identique pour les véhicules équipés
des moteurs F3N avec 'injection monopoint ou multipoint.

L'électrovanne et le clapet du systéme de purge L'absorbeur des vapeurs d'essence (2) {ou canister)
du circuit anti-évaporation sont situés du cdté est situé a proximité du bocal de lave-glace, dans
droit du compartiment moteur, dans |'environne- la joue d'aile avant droite.

ment du calcutateur d'injection.

L'électravanne de purge (1) est fixée sur la platine
support du calculateur.

Le clapet de purge (2) est maintenu en place par
des barrettes. =

ey R 92869R

3 Absarbeur des vapeurs d'essence ou canister

1 Electrovanne de purge

2 C(lapetde purge

DEPOSE - REPOSE DES ELEMENTS DU CIRCUIT

ANTI-EVAPQRATION (voir méthode décrite précédement pour le moteur F3N INJ. MULTIPOINT).



Moteur
E7F 700

Circuit anti-évaporation

ANTIPOLLUTION
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Schema du circuit

3
/

f M, 2 4
! W e — S
1 /
L
6

92602G1

1 - Cache culbuteurs

2 - Raccord trois voies

3 - Collecteur d’admission

4 -Filtre de mise a l'air likre

5 - Electrovanne de purge

6 - Clapetde purge

7 - Canalisation veers réservoir & carburant

FONCTIONNEMENT

Moteur arréte :

8 . Absorbeur desvapeurs d’essence (canister)
9 - Mise a I'air libre du canister

M - Membrane

R - Ressortde membrane

C2- Calibrage 2 ¢,B mm

C3- Calibrage Z 2 mm .

Les vapeurs d'essence sont collectées par I'absorbeur des vapeurs d’essence (8) ou canister.

Elles proviennent du réservoir d'essence (7).

Moteur au ralenti :

La purge du canister s'effectue par les circuits {A) et (B) et au travers des calibrages €2 de {J 0,80 mm et €3 de

& 2 mm du ¢lapet de purge (6).

Moteur en fonctionnement autre que le ralenti :

Dans certaines conditions, & chaud, le calculateur d'injection pilote I"électrovanne (%) établissant le circuit
pneumatique sur le clapet de purge (6) ; la membrane (M) repausse le ressort (R} permettant la purge totale
par les circuits {&) et (B} uniguement au travers du calibrage €3 de @ 2 mm.




Moteurs E7J et E7F Inj.
Mono Bosch

2éme montage

ANTIPOLLUTION
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EVOLUTION:

Depuis juin 1992, le circuit de réaspiration des vapeurs de carburant a évolué sur les véhicules éguipés de
moteur E ¢t d'une boite de vitesses manuelle {sauf JAPON) : Le clapet de purge 4 été supprimé.

SCHEMA DU CIRCUIT

=

1 R
a
3 —~—»
. A
o
95443R
1. Collecteur d’admission , R : Canalisation venant du réservoir 3
2 . Electrovanne de commande de purge Cé'!rburant pour recyclage des vapeurs
canister, d’essence.

Absorbeur de vapeurs d’essence {canister}.
4 Ajutage J 0,55 mm,

Liaison avec air ambiant,

Fonctionnement:

- Le principe de fonctionnement est identique au
systeme anti-evaporation équipant le moteur
F3P.

CONTROLE DU SYSTEME:

- Débrancher le tuyau du canister {qui est en
liaison avec le collecteur}) et adapter une
pompe a dépression sur le tuyau.

— Brancher la valise XR 25, taper le code injection
D03 ainsi le # 01 afin de pouvoir visualiser la
pression collecteur.

- Moteur chaud:
* au ralentt, vérifier que la dépression est
pratiquement nulle.

* procéder a de franches accélérations tout en
mettant la main sur l'électrovanne; celle-ci
doit claguer {elle est commandée par le calcu-
lateur sous certaines conditions).

* frein a main serré, engager un rapport et
embrayer légérement de facon 4 obtenir une
pression collecteur de I'ordre de 500 mb.

La valeur |ue sur la pompe & dépression doit
étre sensiblement identique & la pression
collecteur.




Moteur
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Pour répondre aux normes EURC 96, ce véhicule
est équipé d'un catalyseur d’oxydation.

ROLE

Son role est de traiter simultanément les trois

polluants :

— les hydrocarbures (HC},

- l'oxyde de carbonne {CO),

- les particules par réaction chimique d’oxyda-
tion.

CARBURANT

Aucun carburant spédfigque n'est nécessaire 3 san

bon fanctionnement.

CONSTITUTION

I} est constitué :

~ d'un monglithe (1) en ¢céramique en forme de
nids d‘abeille. Sur les parois de ce pain est
dépasée une substance contenant des métaux

précieux {(essentiellement du platine),

- d'un tricot métallique (2) permettant le main-
tien du monolithe dans sa coquille,

— d'une enveloppe (3) comprenant les c¢6nes
d'entrée et de sortie permettant d'optimiser
la répartition du flux des gaz d’'échappement,

h

VHULTEEEHE

/

39781R

CONTROLE DU CATALYSEUR

Les performances du catalyseur sur les gaz
d'échappement sont difficilement contrdlables.
Les temperatures des gaz d'échappement maxi-
males des moteurs Diesel ne permettent pas de
faire fondre le monolithe {(contrairement aux
moteurs essence}.
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DIAGNOSTIC

Risques pouvant occasionner un effet client dd au
catalyseur.

1. Encrassement du catalyseur par accumula-

™)

tion de suie provoquant une perte d’effica-
cite de celui-ci.

Cause :

— roulage prolongé enville,

- filtre 3 air encrasség,

-~ mauvais fonctionnement de I'EGR,
- probleme pompe injection, etc.

Effet client :
- perte de puissance,
- fumées importantes.

Remede :
Décrassage ligne échappement par roulage
severe sur route,

Perte d'efficacité due & un vieillissement pré-
maturé de la monolithe*

Cause:

~ injection déréglée,

— probleme réaspiration vapeurs d'huile,
etc.

Effet client :
Fonctionnement anormal du moteur.

Reméde :
Remplacement du catalyseur.

Par fonctionnement prolongé a des tempéra-
tures des gaz d'échappement trop élevees
{supérieures a 800°C).
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CONTROLES A EFFECTUER AVANT TEST ANTI-
POLLUTION

S'assurer ;

- du bon fonctionnement de I'allumage {baugies
correctement réglées et conformes, faisceau
haute tension en hon état et correctement
connecte),

- du bon fonctionnement de l'injection (alimen-
tation correcte, contrgle conformité avec valise
XR25),

- de la conformité et de I"étanchéité de la ligne
d'echappement,

- du bon fonctionnement de I'EGR.
S'informer si possible sur les antécédents d’utili-

sationdu véhicule (panne de carburant, manque de
puissance, utilisation de carburant non conforme).

CONTROLE DU SYSTEME ANTIPOLLUTION

Faire chauffer le véhicule jusqu’a constater deux
mises en route du ventilateur de refroidissement,

Brancher un analyseur quatre gaz correctement
étalonné sur la sortie d’échappement.

Maintenir le régime moteur & 2500 tr/min. pen-
dant environ trente secondes, puis revenir au ra-
lenti et relever les valeurs des polluants :

0 = 03%
CO; = 145%
HC =< 100ppm
097 = X = 1,03
1
NOTA: A = —
richesse
A > 1 — melange pauvre
A <1 = mélangeriche

Si apres essais, ces valeurs sont respectées, le sys-
téme antipollution est jugé correct.

Si les valeurs obtenues ne sont pas ¢orrectes, il est
nécessaire d'effectuer des contréles supplémen-
taires.

Il faudra :

- vérifier I'état du moteur (€tat de I'huile, jeu
aux soupapes, distribution, ete.},

- contrdler le bon fonctionnement de la sonde 3
oxygeéne (voir chapitre 17),

- effectuer le test de présence de plomb (voir
page suivante}.

Dans le cas ou ce test se révéle positif, il faut at-
tendre que le véhicule ait consommeé deux ou trois
pleins d'essence sans plomb avant de changer la
sonde a oxygéne.

Enfin, aprés que tous ces contrdles aient été effec-
tués et si les valeurs relevées ne sont toujours pas
conformes, il sera nécessaire de remplacer |e cata-
lyseur.
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Ce test n'est possible gu’avec |‘utilisation du coffret détecteur de plomb distribué par ies établissements
NAUDER.

Pour obtenir un coffret, adresser la commande a ;

NAUDER

Département outillage

5, avenue Francis de Pressensé
B.P. 0% '

93211 LA PLAINE SAINT DENIS
Tél. : 01.49.46.30.00

Fax : 01.49.46.33.36

Sousreférence: - Pour le coffret complet ;. T900
- Pouria recharge de quarante papier test : T900/1

937035

MODRE D'EMPLOI
DETECTION DU PLOMB A L'ECHAPPEMENT

a - Conditions du test :
- Moteur a l"arrét.
- Conduits d’échappement ¢chauds mais non brilants.
- Ne pas effectuer de test par une température inférieure a 0 °C.

b - Si nécessaire nettoyer doucement avec un chiffon sec, l'intérieur de la sortie de |'échappement de facon
a enlever les déepdts de suie.

c - Mettre les gants, prendre une plaquette papier-test et I'humecter modérément avec I'eau distillée {trop
mouillée, la plaquette perd de son efficacité).

d - Presser immeédiatement aprés I'humectage le papier-test sur la partie nettoyée de |'échappement et
maintenir une certaine pression pendant une minute enviren.

e - Retirer le papier-test et |e laisser sécher. La présence de plomb sera indiquée par l'apparition d'une cou-
leur rouge ou rosée sur le papier-test.

ATTENTION : le test de présence de plomb devra étre fait sur la sartie échappement arriére mais en aucun cas
sur la sonde a oxygéne.




Moteur ANTIPOLLUTION
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Principe de mesurage de "opacité des gaz d‘échappement émis par les moteurs a allumage par compression
(diesel}.

La mesure de |'opacité dans le contréle technique est appliquée depuis le 1er Décembre 1993 en Allemagne et
depuis le 1e Juillet 1994 en Suisse. En France, I'application est effective depuis le 1er Janvier 1996,

L'opacimétre permet la mesure d’opacité lumineuse provoquée par une fumée placée entre une source lumi-
neuse et un récepteur. La mesure est faite selon le principe du flux partiel. L'appareil fait passer au travers de
sa chambre de mesures une partie seulement des gaz d'échappement prélevés pendant les cycles
d’accélérations libres.

Lors de ces tests, I'accélération est définie de la maniére suivante :

le moteur tournant au régime de ralenti, on actionne rapidement, mais sans brutalité, la commande de
I"accélérateur, de maniére a obtenir le débit maximal de la pompe d'injection. Cette pasition est maintenue
jusqu’a ce que le régime maximal du moteur soit atteint et que le régulateur entre en fonction. Dés que ce ré-
gime est obtenu, on relache l'accélérateur jusqu’a ce que le moteur reprenne son régime de ralenti.

Pour effectuer ces mesures, Ia D.A.V. a homologué I'opacimétre "OPTIMA 4030" ; SAGEM SOURIAL Systémes.

Cet appareil existe en version autaname ou option des analyseurs de gaz "QPTIMA 4040", Green et AGM
1500,

Par ailleurs, en cas de contréle technigue négatif, le véhicule devra étre diagnostiqué et subir les interven-
tions nécessaires pour le rendre conforme. A cet effet, une note technique qui traite ia gamme de réparations
a effectuer sera réalisée prochainement.
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Deux cas peuvent se présenter :
A - PROCEDURE DE CONTROLE DESTINEE AU CONTROLE TECHNIQUE ET CONTROLE ROUTIER
1- Phase préparateire du véhicule

Vérification de I'étanchéité de I'échappement.

- Boite de vitesses au point mort.

- Les accessoires qui infiuent sur la rotation du moteur ne doivent pas étre actionnés.
- Le moteur doit étre a sa température de fonctionnement (=80°C).

2- Phase1

- Introduction de la sonde de prélevement pour mise a température sonde.

- Accélération par palier et vérification de |la régulation de régime moteur (temps total 30 se-
condes).

- Maintien & mi-régime (30 secondes).

3- Phase?2

- Deux accélérations préliminaires successives dont il n'est pas tenu compte, celles-¢i ayant pour but
d'assurer |'échauffement du moteur et I'8limination des suies et résidus du systeme
d'échappement,

4- Phase3

- La mesure proprement dite sera faite au cours de deux accélérations, exécutées immédiatement
aprés les deux premiéres.

e Valeurs limites : diesel atmosphérique : 2,5 M- - diesel turbocompressé : 3 M-

Si le résultat est inférieur & {a limite : arrét des mesures - véhicule accepté.
Si le résultat est supérieur a 1,5 fois la limite : véhicule refusé, contre-visite exigée.
Si le résultat est supérieur a la limite mais inférieur a 1.5 fois la limite, passer a |la phase 4.

5- Phase d
Une série de trois accélérations sera réalisée.

5i le résultat est inférieur a la limite, arrét des mesures et acceptation du véhicule.
Par contre, si la valeur est supérieure a la limite une contre-visite est exigeée.

Pour limiter la pollution des ateliers lorsgue ces tests sont effectués, il est nécessaire d’utiliser un kit
d'extraction des gaz d'échappement. H se compose d'une hotte daspiration sur pied et d’un ventilateur auxi-
liaire monté sur chariot et connecté sur le réseau d’'évacuation existant lorsque la capacité d’absorption de ce
dernier est suffisante.

Un débit d'aspiration élevé est nécessaire pour une bonne captation des fumées, toutefois, il ne doit pas ex-
céder les capacités d’absorption du systéme existant. Pour recevoir un ventilateur auxiliaire ayant un déhit
de 1900 m3/h & vide (soit environ 1500 m3¢h réel), il faut que l'installation ait une capacité d’absorption de
1600 m3/h, c'est-a-dire un équipement actuel de 4 postes de travail.

Afin de préserver un niveau de débit suffisant, if est recommandé de raccorder le ventilateur auxiliaire sur le
réseau d'évacuation en shuntant les enrouleurs. Par ailleurs, il est aussi possible de relier ce ventilateur a une
sartie directe sur |"extérieur.
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PROCEDURE DE DETERMINATION DESTINEE AUX ATELIERS
Phase préparataoire du véhicule

La phase de préparation et les phases 1 et 2 sont identiques a la procédure décrite précédemment. Seule
la phase de mesure est modifiée.

Phase 3 mesurage

Tous les instruments nécessaires au contréle du véhicule doivent étre utilisés {exemple : sonde de mesu-
rage de la température du lubrifiant du moteur, compte-tours, avance métre).

Suivant les instructions du systéme "guide a |'opérateur” de |"'opacimeétre, une série de 16 accélérations
pourra étre réalisée.

On note les valeurs d'opacité relevées lors de chague accélération jusqu'a ce que I'on ohtienne des valeurs
stabifisées. Les valeurs iues sont considérées comme stabilisées lorsque quatre valeurs consécutives se si-
tuent dans une plage de largeur égaile 4 0,25 m-1 et ne forment pas une série décroissante. La valeur a re-
tenir est a la moyenne arithmétique de ces quatre valeurs.

Dans le cas ol des dysfonctionnements flagrants apparaissent, la procédure de mesurage des polluants vi-
sibles sera interrompue et toutes les interventions nécessaires seront effectuées (réglage moteur).
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IDENTIFICATION

Moteur Margue Type Intensité
C1G Valéo A 13N 110 60 A
Magneti Marelli 63321083 60 A
1 Valeo A 13N 110 60 A
Magneti Marelli €63321083 60 A
C2) Valéo A T3N 110 60 A
C3) Valéo A 13N 156 70A
Valéo A 13N 157 6C A
Valéo A 13N 158 JOA
E6l Valéo A 14N 131 90 A
Vaiéo A 14N 158 90 A
FEMSA 912141303 60 A
Valéo A 13N 158 70 A
E7] Valéo A 14N 158 70 A
Valéo A 14N 151 30 A
E7F Valéo A 13N 158 70 A
Valéo A 13N 159 70 A
: Valéo A 14N 101 70A
F2N Valéo A13N172 70 A
Valéo A 14N 171 30 A
Valéo A 14N 102 S0 A
Valéo A 13N 159 70A
F3N Valéo A13N 172 70A
Valéo AlT14N 171 90 A
Valéo A 13N 230 70 A
Valéo A13N172 70A
Valéo A 13N 159 70 A
F3P Valéo A 13N 200 70 A
Valéo A 13N 201 70 A
Valéo A13VvI 30 110A
Valéo A 14N 102 S0 A
Valéo A 14N 171 90 A
Valé&o A 13N 199 70 A
F7P Valéo A 13N 230 70A
Valéo A13V147 110 A
Valéo A 13N 162 70 A
F8Q Valéo A 13N 164 70 A
Valéo A 14N 152 90 A
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Apres 15 minutes d’échauffement sous tension de 13,5 volts.

tr/min. moteur 60 ampeéres 70 ampéres 90 ampéres 110 ampéres
1500 19 24 20 26
2000 38 45 52 57
3000 53 61 76 83
4000 57 66 82 94
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FONCTIONNEMENT-DIAGNOSTIC

Ces vehicules sont équipés d'alternateurs a venti-

lation interne avec régulateur incorporé et voyant

au tableau de bord dont le fonctionnement est le

sulvant ;

- lorsqu’on met le contact, le voyant s'allume,

« lorsque le moteur démarre, le voyant s'éteint,

- si le voyant se rallume en cours de fonctionne-
ment moteur, il indique un défaut de "charge”.

RECHERCHE DES INCIDENTS

Le voyant ne s"allume pas en mettant le contact.

Vérifier :

- lagualité des branchements électrigues,

- si la lampe est grillée {pour cela, mettre le cir-
cuit a la masse ; la lampe doit s'allumer).

Le voyant s’allume mateur tournant.

Il indique un défaut de charge dont ['origine peut
étre :

- rupture de la courroie d'alternateur, coupure
du cable de charge,

- détérioration interne de |"alternateur {rotor,
stator, diodes ou balais),

- défaut de régulateur,

- unesurtension.

Le client se plaint d’un défaut de charge et le
voyant fonctionne correctement.

Si la tension réguléee est inferieure a 13,5 V, veri-
fier 'alternateur. Le défaut peut provenir :

- d’une diode détruite,

- d’'une phase coupée,

- d'un charbonnage ou usure des pistes.
Contrdle de la tension

Mettre un voltmeétre aux hornes de la batterie, lire
la tension bhatterie.

Démarrer le moteur et monter en régime jusqu’a
ce que laiguille du voltmetre se stabilise sur Ia
tension regulée,

Cette tension doit étre comprise entre 13,5 V et
14,8V.

Brancher un maximum de consommateurs, la ten-
sion régulée doit resterentre 13,5V et 14,8 V.

ATTENTION : en cas de travaux de soudure & l'arc
sur le véhicule, il est impératif de débrancher la
batterie et |e régulateur.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1273 Outil de tension de courroies

DEPOSE

- Débrancher:
la batterie,
les connexions électriques de |'alternateur.

- Déposer:
le baulon du tendeur (A},

le boulon de fixation (B} et sortir I'alternateur .

REPOSE

La repose de |'alternateur s'effectue dans le sens
inverse de la dépose.

Particularités :

- ne pas remanter la courroie usagée, la rempla-
cer,

- pour les valeurs de tension, se reporter au cha-
pitre 07,
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01 Jeu de broches
T.Av.476 Extracteur de rotule
Mpt. 1273 Outil de tension de courroies

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

B.Vi. 31-01.

Vis de roues

Ecrous de rotule de direction

3,5

Déposer la goupille de transmission avec I'outil

DEPOSE

Véhicule sur un pont a deux colonnes :
- Déposer |e capotage plastique de I'alternateur.

Débrancher les connexions électriques de

I'alternateur.

Déposer la roue avant droite.

Déposer la rotule de biellette de direction &

I"aide de I'outil T.Av. 476.

"

I

),

.!I’:

i NRL R\

R BV 31-01

§
=
31755R

\ - Déposer les deux boulons du
% v WD d'amortisseur et basculer fe demi-train.

pied

'!i-ﬁ;‘;.""ll|III||I|'I_IIIIIH. j
I. II.E' ﬁ';]' 4

T.Av. 476

85965R

91758R2
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Déposer I'écrou inférieur du tampon du mo-
teur.

A l'aide d'une grue d’atelier, lever |'avant du
moteur.

Déposer les vis de fixation du tampon moteur.

Extraire le tampon.

Placer une cale caoutchouc entre le bherceau et
le coin du carter inférieur.

Déposer 'alternateur.

REPQSE

inverse de la dépose,
Particularites :

cer,

pitre 07.

La repose de |'alternateur s’effectue dans le sens

- ne pas remonter la courroie usagée, la rempla-

- pour les valeurs de tension, se reporter au cha-
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1273 Outil de tension de courroies

DEPQSE

Débrancher :
la batterie,
les connexions électriques de |'alternateur.

- Desserrer le tendeur (A).
- Déposer la vis {C).
- Déposer la vis de fixation (B) de "alternateur.

« Enlever l'alternateur.

—

f A C
\ .l N “
: 12 i\ GNP,

REPOSE

La repose de |'alternateur s'effectue dans le sens
inverse de la dépose.

Particularites .

- ne pas remonter la courroie usagée, la rempla-
cer,

- pour les valeurs de tension, se reporter au cha-
pitre 07.
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DEPOSE

- Débrancher la batterie,

DEMARRAGE CHARGE
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1273 Outil de tension de courroies

- Déposer les fixations du batreau de calandre

{(A}.

Phase |

T sy
TR A A TRy ol
QTN

!
Tl .

Deposer !
- le phare droit,
- les fixations du bocai de direction assistée,

- les fixations du tirant arriere de ['alternateur.

- Desserrer les fixation du tendeur {1).

- Extraire la courroie.

F— — .

A\

o ——
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- Débrancher les connexians électriques de
talternateur.

- Déposer .
le tendeur courroie,

les fixations (2) du flasque d’alternateur.

PRN1601

- Extraire le flasque.

Dépaser |"alternateur.

REPCSE

La repose de M'alternateur s'effectue dans |e sens
inverse de la dépose.

Particularités :

- ne pas remonter la courroie usagée, la rempla-
cer,

- pour |es valeurs de tension, se reporter au cha-
pitre 07.
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VEHICULE MOTEUR DEMARREUR
B53H, L53H
BS3P, C53P, L53P S VALEO DSE 771
B530, €530, $530, L530, AP VALEO DIE 76
B531 €531, 1531 MITSUBISHI © M T3 32986
B532, C532, L532
VALEO DYE 137
gggé fgg L537.5537 E6) VALEQ DOE 138
: ' MITSUBISHI : M T3 32989
BS3W, C53W, L53W E7F VALEO D 6 RA 33
B535, C535, L535 er) VALEO D 6RA 33
B53A. C53A, L53A MITSUBISHI © M 002 T 48381
B53E, CS3E VALEG DYE 771
B53M, C53M o VALEO D 6 RA 33
B533, €533, L533 VALEO D 6 RA 33
8536, L536 VALEG D 6 RA 61
853B, C53B, L538 ﬁgﬁgg 303;1510026
BS3C. C53C. D53C, L53C F3N
B53F. C53F, L63F VALEQ D6 RA 33
. C33F, VALEO D6 RA 61
853V, €53V, D53V,
8538
BL3Y, C53Y, D53Y, L3Y, BOSCH 0001110026
353A 353C, 353D, 353F e e
izgﬁ,asac, 453D, 453F, F3p AT e na a3
S53A. 553C, 553D, 553F, VALEO D6 RA 61
553H
853C, 853A
VALEO D 6 RA 61
VALEO D6 RA 33
8539, €539, L539 VALEOQ DO E771
853D, C53D, L53D F7P VALEO DSE138
ooy T3 VALEO D7RS
BOSCH 0001117301
BOSCH 0001110026
BOSCH 0001108743
B53J BS3K, B53T, BS3Z, B53i
C53). C53K. C53T, €537, €53
1531, L53K, L53T, L5327, LL53i FSQ ggfgg gu?oy;ouzs
553} 553K, $53i
B534 C534. L534, $534
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DEPOSE
Moteurs CetE
- Débrancher la batterie.

- Déposer |la tole pare-feu de I'échappement (sui-
vant version).

- Débrancher les connexions électriques du dé-
marreur.

- Déposer les trois vis de fixation du démarreur.

- Déposer la fixation arridre du démarreur (sui-
vant version).

Moteur F (sauf F7P - F8Q Turbo)
- Déposer le filtre a air.

- Sortir le démarreur par l‘arriere de la roue
avant droite,

REPOSE

- Effectuer larepose dans le sens inverse de la dé-
pose.

Particularité :

- Veérifier la présence de la douille de centrage
(B) qui doit impérativement se trouver dans le
trou de la vis (A) ou (C) suivant le type de moto-
risation.

Trou

Moteurs

MmN

X >
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DEPQSE

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.
Débrancher la batterie.

Enlever la barre entre chapelles d’amortisseur.

Dépaoser :

I"écran thermique du démarreur (2 vis),

les trois vis de fixation démarreur,

la roue avant droite,

le renfort du tube de descente (2 vis),

le support de démarreur (4 vis},

]

le support de cable de démarreur,

les connexions électriques du démarreur.

Sartir le démarreur en le faisant longer paralléle-
ment a la transmission et le dégager au-dessus de
la rotule de direction.

REPOSE

Vérifier la présence de la douille de centrage (voir
page précédente).

Reposer :

- les trois vis de démarreur (sans les blaguer),

- le support arriére et bloquer "'ensemble des vis,
- e support de cable démarreur.

Rebrancher:

les connexions électriques du démarreur,

le renfort du tube de descente,

I'écran thermique du démarreur,

la roue avant droite.

Brancher la batterie et faire I'essai du démarreur.
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DEPOSE

Mettre e véhicule sur un pont deux colannes.
Débrancher I3 batterie.

Déposer:

- le manchon (1) entre I'échangeur d'air du turbo
et le collecteur d’admission,

- Jefiltre & air et son manchon (2},

- e manchon (3} entre le turbo et l'échangeur
d’air,

_'_,_,.,-f-""" #—3 .-:-“‘\I::;. 03
@ ¥ 94965R1

=B

- les trois vis de fixation du nez de démarreur,
- le tube de descente d’échappement,

- partiellement, le demi-train avant droit de fa-
con 3 dégager la transmission,

939565

- le tuyau de retour de graissage du turbo (2 vis),
- les connexions électriques du démarreur,

- la tdle pare-feu (2 vis) en ayant écarté la patte
de fixation reliée au turbo (aprés desserrage),

- le support arriere du démarreur {2 vis sur carter
moteur et 2 écrous sur démarreur).

Sortir le démarreur par le dessous.
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REPQSE

Effectuer la repose dans le sens inverse de la dé-
nose.

Particularité :

Vérifier la présence de la douille de centrage.
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